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B
olloré Logistics, hava ve de-
nizyolu taşımacılığı pazarları 
için 2024 yılı öngörülerini 
açıkladı. 2023 yılında deniz-

yolu taşımacılık sektörünün görünü-
münü, kapasite fazlası, değişen tüketici 
talepleri, yeni düzenlemeler ve jeopoli-
tik gerilimler şekillendirdi. Konteyner 
taşımacılığı pazarı, öngörülemeyen 
“Siyah Kuğu” olayları nedeniyle yüksek 
bir kaygı durumuna girdi. Jeopolitik 
ve makroekonomik zorluklara rağmen, 
küresel ekonomi ve konteyner talebi 
nispeten dirençli kalmayı sürdürdü. Kü-
resel liman hacmi ise tahmin edilenden 
daha iyi bir performans göstererek yıllık 
bazda yüzde 1,4 arttı ve 2024’te yüzde 
2,3’lük bir toparlanma bekleniyor.

 
GEMİ FİLOSUNDA 
YÜZDE 6,8 BÜYÜME 

2024 yılında küresel konteyner gemi-
si filosunun yüzde 6,8 oranında büyü-
mesi ve gemi teslimat kapasitesinin 2,7 
milyon TEU gibi yeni bir rekor seviyeye 
ulaşacağı tahmin ediliyor. Talep görünü-
mündeki iyileşmelere rağmen konteyner 
taşımacılığı, pandemi yıllarında biriken 
kapasite fazlası nedeniyle zorluklarla 
karşılaşmaya devam ediyor. Bu fazla 
kapasitenin, denizcilik danışmanlık 
Şirketi Drewry tarafından tahmin edilen 
yüzde 33,6’lık düşüşle konteyner navlun 
oranlarını düşürmesi bekleniyor; bu da 
önceki tahminlere göre önemli bir düşü-
şe işaret ediyor.

Drewry Arz/Talep Endeksi 2024 
için şimdiye kadar bildirilen en düşük 
puan olan 74,3 puan öngörüyor. Kârlılığı 
korumak için taşıyıcılar, oranları makul 
bir seviyede tutmak için diğer tedbirle-
rin yanı sıra boş seyir, yavaş buharlama 
ve yelken ipinin kullanılabilirliğini ve 
sıklığını ayarlamak gibi stratejiler uygu-
layacak.

HAVA KARGODA ‘KLASİK 
SEZONSALLIĞA’ DÖNÜŞ 

Covid-19 salgını sırasında maliyet-
lerde artış yaşayan ve ardından 2023’te 
keskin düşüşler yaşayan hava taşımacılı-
ğı sektörü ise, salgın öncesi seviyelere kı-
yasla yüzde 32’lik bir artış gördü. Bolloré 
Logistics Hava Taşımacılığı Tedarik 
Müdürü Claude Picciotto, son dönem-
deki piyasa dalgalanmalarına rağmen, 
“2024’te oranlar ve kapasitede istikrar ile 

birlikte ‘klasik sezonsallığın’ geri dönüşü-
nü görebiliriz” öngörüsünde bulunuyor.

IATA’ya göre talebin yüzde 4,5 oranın-
da artacağı tahmin edilirken, genel hava 
kargo pazarının 2024 yılında büyümesi 
bekleniyor. Orta Doğulu taşıyıcıların hava 
kargo talebinde yüzde 12,3 artış kaydet-
mesi beklenirken, bunu yüzde 7,7 ile Latin 
Amerika, yüzde 4,1 ile Avrupa, yüzde 3,6 
ile Asya Pasifik, yüzde 2,1 ile Kuzey Ame-
rika ve yüzde 1,5 ile Afrika takip edecek.

2024’te hava ve denizyolu taşımacılığı pazarını etkileyecek trendleri açıklayan küresel lojistik 
sağlayıcısı Bolloré Logistics, 2024’ün her iki pazar için de “zorlu bir yıl” olacağı öngörüyor. 
Denizyolunu sürdürülebilirliğe yönelik kısıtlamalar, havayolunu e-ticaret en çok etkileyecek. 

Hava ve denizyolu pazarını
HANGI TRENDLER 
ŞEKILLENDIRECEK??
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 2023 yılında hava taşımacılığı pazarında 
kapasite artışı yaşandı. Genel hava kargo 
kapasitesi, Aralık 2022’ye kıyasla Aralık 
2023’te yüzde 10 arttı; bu artışta yolcu uçak-
larıyla taşınan kargodaki yüzde 17’lik güçlü 
büyümenin de etkisi ciddi oldu. 2023’ün 4. 
çeyreğindeki yüksek sezonsal talep nedeniy-
le bazı sektör kısıtlamaları ve birikmiş işler 
olmasına rağmen kapasite çoğu bölgede 
yeterli kaldı. Havayollarının yolcu sayısın-
da önemli artışlar planlamasıyla birlikte, 
küresel hava taşımacılığı kapasitesinin gö-
rünümü muhtemelen pazar talebini aşmaya 
devam edeceğini gösteriyor. 

Küresel ortalama hava navlun oranları 
Aralık 2023’te bir önceki aya göre yüzde 8 
civarında artarken, geçen yılın aynı dönemi-
ne göre yüzde 18’lik bir düşüş gözlemledi. 
Güçlü e-ticaret genişlemesi nedeniyle başta 
Çin olmak üzere Asya Pasifik’te spot faiz 
oranlarında önemli bir artış var. 

 
2024’ün manzarasını şekillendirmesi 
beklenen temel trendler neler?

KONTEYNER PAZARI 
SÜRDÜRÜLEBİLİRLİK 
KISITLAMALARIYLA UĞRAŞACAK 

Konteyner pazarının kalıcı kapasite 
fazlası sorunlarının yanı sıra yeni sürdürü-

lebilirlik kısıtlamalarıyla boğuşması bek-
leniyor. Bu tedarik sorununu çözmek ve 
yeni gemilerin piyasaya sürülmesi ile eski 
gemilerin elden çıkarılması arasında daha 
sağlıklı bir denge kurmak için taşıyıcıların 
yapısal çözümler benimsemesi gerekebilir. 
Ayrıca 1 Ocak 2024’te yürürlüğe giren 
Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) gibi çevre 
düzenlemelerinin de önemli etkisi olacak. 
Taşıyıcılar, karbon emisyonlarını en aza 
indirme ve emisyon azaltma hedeflerine 
ulaşma konusunda baskı altında olacak, 
bu da sürdürülebilir uygulamaların ve 
yeniliklerin benimsenmesini gerektirecek.

Bu zorluklar göz önüne alındığında, 
okyanus taşımacılığı pazarının sürdürü-
lebilirlik konusunda önemli ilerlemeler 
kaydetmesi bekleniyor. Deniz taşımacı-
lığında LNG ve hidrojen bazlı yakıtlar 
gibi düşük emisyonlu yakıtlara geçiş 
yapılacak ve böylece sera gazı emisyonları 
azaltılacak. Eş zamanlı olarak elektrikli ve 
hibrit teknolojiler de ilgi görüyor ve sektö-
rün çevresel çabalarına daha fazla katkıda 
bulunuyor. 

Ancak sürdürülebilirliğe giden yol 
engelsiz değil. Konteyner taşımacılığı 
sektöründe süregelen istikrarsızlığın bu 
yıl önemli bir düşüşe yol açması bekleni-
yor; 2023 yılında İşletme Nakit Akışların-

daki yıllık yüzde 76’lık düşüş göz önüne 
alındığında, bu eğilimin devam etmesi 
kuvvetle öngörülüyor.

 
KIZILDENİZ’DEKİ KRİZ TALEBİ 
SEKTEYE UĞRATABİLİR 

Bu zorluklara ek olarak, yıl sonu 
konteyner taşımacılığı pazarı Kızılde-
niz’deki durumdan önemli ölçüde etki-
lendi. Gemilerin Ümit Burnu üzerinden 
yeniden yönlendirilmesi, transit süresinin 
artmasına (10-20 gün), Afrika liman-
larında yakıt ikmali gecikmelerine ve 
konteyner dengesizliklerine yol açtı. Bu 
durum kapasiteyi zorladı ve ek ücretlere 
yol açtı. Durumun değişkenliği ve devam 
eden kesintiler göz önüne alındığında, 
bu trendlerin 2024’te de devam etmesi ve 
küresel tedarik zincirini daha da etkile-
mesi bekleniyor. Sonuç olarak sektörün 
bu değişikliklere uyum sağlaması ve 
küresel tedarik zinciri üzerindeki etkiyi 
azaltmanın yollarını bulması gerekecek. 
Bolloré Logistics Okyanus Taşımacılığı 
Tedarik Müdürü Irwin Lefebvre “Mevcut 
değişken durum, bu yıl için öngörülen 
yavaş talebi sekteye uğratabilir” dedi. 

 
Hava taşımacılığı tarafında, hava 

kargo hedefleri olan okyanus taşıyıcıları 
varlığını sürdürecek. Pandeminin okya-
nus pazarında neden olduğu sıkışıklık, 
nakliyecilerin hava taşımacılığını tercih 
etmelerinde artışa neden oldu. CMA 
CGM, Maersk ve MSC gibi denizcilik 
devleri, bu daha hızlı taşıma modunun 
sunduğu fırsatlardan yararlanmak için 
kargo talebi için alt pazara tecavüz etme-
ye devam ediyor.

 
HAVAYOLUNU E-TİCARET 
ŞEKİLLENDİRECEK 

E-ticaret trendinin 2023 yılında hava 
taşımacılığı sektörünü şekillendirmeye 
devam etmesi bekleniyor. Online alışve-
rişlerdeki artış ve tüketicilerin hızlı tesli-
mat beklentileriyle birlikte e-ticaret, hava 
taşımacılığı talebinin önemli bir itici gücü 
olarak ortaya çıktı. İşletmeler e-ticareti 
benimsedi ve çevrimiçi varlıklarını ge-
nişletti; bu da verimli ve güvenilir hava 
taşımacılığı hizmetlerine olan ihtiyacın 
artmasına yol açtı. Taşıyıcılar ve lojistik 
sağlayıcılar, e-ticaret sektörünün gelişen 
taleplerini karşılamak için uyum sağla-
mak zorunda kaldı.

 Son olarak hava taşımacılığı, karbon 
emisyonlarını yüzde 80’e kadar azaltabi-
len Sürdürülebilir Havacılık Yakıtlarına 
(SAF’ler) odaklanacak. ReFuelEU yasası, 
SAF kullanımının minimum payını zo-
runlu kılacak ve havayolları, yakıt ve-
rimliliğini artırmak ve gürültü ayak izini 
azaltmak için filolarını modernize edecek.
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Kamyonlar 10 gün kontak kapatırsa 
ülke adeta yoğun bakıma girer!

Tırport Yönetim Kurulu Başkanı Dr. Akın Arslan, “Kamyonlar kontak 
kapattığında, 10 gün içinde adeta yoğun bakıma giren ülke, kamyonlar 

yeniden sefere başladığında en erken 3 ayda tekrar normalleşebilir” dedi.

Tırport Yönetim Kurulu Başkanı Dr. Akın Arslan, “Kamyonlar kontak 
kapattığında, 10 gün içinde adeta yoğun bakıma giren ülke, kamyonlar 

yeniden sefere başladığında en erken 3 ayda tekrar normalleşebilir” dedi.

Tırport Yönetim Kurulu Başkanı Dr. Akın Arslan, “Kamyonlar kontak 
kapattığında, 10 gün içinde adeta yoğun bakıma giren ülke, kamyonlar 

yeniden sefere başladığında en erken 3 ayda tekrar normalleşebilir” dedi.

Tırport Yönetim Kurulu Başkanı Dr. Akın Arslan, “Kamyonlar kontak 
kapattığında, 10 gün içinde adeta yoğun bakıma giren ülke, kamyonlar 

yeniden sefere başladığında en erken 3 ayda tekrar normalleşebilir” dedi.

K
amyonların, hayatımızın idamesi 
için ne kadar kritik bir role sahip 
olduğu gerçeğinin ne kadar farkın-
dayız? Kamyonların çalışmayacağı 

10 günlük bir süreç, hayatımızı ciddi anlamda 
etkiler. Kamyonların olmayacağı 10 günde 
adeta felç durumu yaşanacağını ifade eden Tır-
port Yönetim Kurulu Başkanı Dr. Akın Arslan, 
şunları söyledi:

“Kamyonlar kontak kapattığında, 10 gün 
içinde adeta yoğun bakıma giren ülke, kam-
yonlar yeniden sefere başladığında en erken 3 
ayda tekrar normalleşebilir. Unutmayalım ki, 
eğer kapınıza bir ürün teslim ediliyorsa veya 
marketten bir ürünü satın alıyorsanız veya 
doktora gittiğinizde size bir tedavi uygulanı-
yorsa, bu ürünleri size bir “kamyon” getiriyor-
dur.” dedi.

Doğru yük ve doğru kamyonların istenilen 
yer ve zamanda akıllı eşleşmesini sağlayan glo-
bal lojistiğin dijital platformu Tırport’un Başka-
nı Dr. Akın Arslan, kamyonların olmayacağı 10 
günü değerlendirerek, şunları anlattı.

 
Kamyonların olmayacağı  
10 gün, hayatı nasıl etkiler? 

1.GÜN: Günlük süt ve ekmeklerin dağıtımı 
zorlaşır, kargo teslimatları gerçekleşemez, 
günlük tedarik edilen market ürünlerinin 
sevkiyatları yapılamaz.

2.GÜN: Marketlerin günlük tedarikleri 
durma noktasına gelir. Yakıt istasyonları, yakıt 
stoklarını bitirmeye başlar. Tedarik sıkıntıları-
nın halk tarafından duyulmasıyla marketlere 
ve yakıt istasyonlarına stok amaçlı hücum baş-
lar. Yakıt istasyonlarında kısıtlamalara gidilir, 
yer yer kuyruklar görünür.

3.GÜN: İçilebilir ambalajlı suya, bebek 
bezi, mama vb. kritik ürünlere erişim oldukça 

güçleşir, marketlerdeki raflardaki boşluklar 
dikkat çeker. Et ve süt ürünleri fabrikaları, 
üretimleri durdurmak zorunda kalırlar. Bazı 
yakıt istasyonlarında, stoklarının bitmesi ve 
yeni yakıt tedarik edilememesi nedeniyle 
kapanmalar başlar. Marketlerde günlük hiçbir 
ürün kalmaz.

4.GÜN: Yaşanan akaryakıt tedariği sı-
kıntısı, toplu taşımada ve servis araçlarında, 
sıkıntılar doğurmaya başlar. İnsanlar okula, 
işe giderken zorlanırlar, aksamalar olur. Mar-
ketlerdeki raflar büyük oranda boşalmaya 
başlar. Kâğıt ve temizlik ürünleri kıtlıklar 
oluşur. Tarla/seralardaki ürünler toplanamaz 
hale gelir. Hallerdeki taze gıdalar bulunduk-
ları yerde zayi olmaya başlar. Hastanelerde 
hijyen sorunları baş gösterir. İlaç ve tıbbi sarf 
malzemesi yetersizliği ortaya çıkar.  Hastane-
lerde hizmetlerde aksaklıklar dikkat çeker.

5.GÜN: Ambalajlı içme suyuna erişim 
çok güçleşir, hotel/restoran vb. yerler, gıda 
tedariği ve hijyen sorunları nedeniyle kapan-
mak ile karşı karşıya kalır, eğitime devam 
edilemez, hastanelerde sağlık hizmetleri ciddi 
aksar. Endüstriyel üretim sorun yaşanmaya 
başlar. Sokaklarda asayişi sağlamanın güçleş-
mesi sorunları ile karşı karşıya kalınabilir.

6.GÜN: Artık, marketlerin raflarında 
gıda-dışı ürünlerin dışında hiçbir şey kal-
maz. Ambalajlı su bulunamaz. Su fabrikaları 
sevkiyat yapılamadığından üretimlerini 
durdurmak zorunda kalırlar. Şehirlerde, fosil 
yakıtlarla çalışan otobüs ve minibüsler garajla-
ra çekilir. Toplu taşıma, metrolar hariç büyük 
oranda sekteye uğrar. Ülke genelinde inşaat 
faaliyetleri durma noktasına gelir. Demir-çelik 
gibi ağır sanayi, otomotiv gibi ana sanayi 
dallarında üretime ara verilmesi planlanmaya 
başlar. Seri üretimler, genel olarak zarar görür.

7.GÜN: Polis güçleri yetersiz kalır, ordu 
güçleri şehirlerdeki yağma ve ayaklanmala-
rı kontrol altına alabilmek için devreye gir-
meye başlarlar. Halk kırsal alanlara gitmeye 
çalışır. Bankalar güvenlik riskleri nedeniyle 
görevlerini yapamaz hale gelirler, emniyetli 
olmadığından şubeler kapatılır. Halktan 
taşrada yerleri olanlar şehirleri hızla terk 
ederek köylerine dönmeye çalışırlar. Yakıt 
karaborsaya düşer. Gıdaya ve ambalajlı 
suya erişim çok sınırlı hale gelir. Ülke gene-
linde büyük oranda üretim durur. Herkesin 
tek derdi, hayati idame olur.

8.GÜN: Ülke genelindeki tüm market-
ler kapanır, fırınlar yeterli un ve maya stok-
ları kalmayacağından üretimi büyük oranda 
durdururlar. Un, meyve, domates gibi 
ürünler tedarik edilemediğinden makarna 
ve diğer gıda üretim fabrikaları üretimlerini 
komple durdurmak zorunda kalırlar. Asayiş 
ülkenin bir numaralı gündemi haline gelir.

9.GÜN: Devlet kurumlarının elindeki 
araç ve imkanlarla halkın kısıtlı olarak 
beslenebilmesi için 7/24, ordu himayesinde 
seferberlik sürecine geçilir. Devletin 
organizasyonuyla kontrollü üretim ve 
dağıtım başlar. Ordu’nun kıta yükü stokları 
kullanılmaya başlar. Ailelere güvenlik 
güçleri nezaretinde karne bazlı gıda ve 
hijyen ürünler teslim edilir. Şehirlerden 
köylere göç hızlanır.

10.GÜN: Ülkede artık sıkıyönetim ve 
seferlik süreci vardır. Gıda ve yaşam için 
zorunlu ürünlere erişim, tamamen kontrollü 
hale gelir. Otoritelerin onaylamadığı hiçbir 
araç yakıt alamaz. Toplu taşıma biter, sağlık 
gibi zorunlu hizmetler ordu himayesinde 
oldukça güç koşullarda yerine getirilmeye 
başlar.
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DD
AF, Yeni Nesil XD, XF, XG ve 
XG+ modellerinden oluşan 
Efficiency Champion serisini 
piyasaya sürüyor. Kamyonlar 

hem PACCAR MX-11 hem de MX-13 motor 
seçenekleri ve farklı kabin varyasyonları ile 
satışa sunulacak.

Her Efficiency Champion, DAF Digital 
Vision System (aynalar yerine kameralar) 
ve optimum verimlilik için tasarlanmış 
spoylerler, etekler, çamurluklar ve hava 
iletimli özel bir taban plakası içeren 
kapsamlı bir aerodinamik paket de dahil 
standart olarak birçok yakıt verimliliği 
özelliği ile donatılacak. Efficiency 
Champion’da ayrıca düşük yuvarlanma 
direncine sahip lastikler, standart olarak 
Tahmini Hız Sabitleyici ve güçlü PACCAR 
MX motor freni de yer alıyor.

Son derece düşük ağırlığı ve 
Uyarlanabilir Hız Sabitleyici gibi gelişmiş 
yerleşik sistemleriyle birlikte Efficiency 
Champion, verimlilik gücüyle öne çıkıyor. 

YENİ MOTOR YAZILIMI
Halihazırda teslim edilmiş olan tüm 

Yeni Nesil DAF araçlarında güncelleme 
olarak da kullanılabilen yeni nesil motor 
yazılımı sayesinde verimlilik daha da 
optimize edildi. Yeni yazılım sadece 
motorun sessiz ve dengeli çalışmasını 

sağlamakla kalmıyor aynı zamanda 
DAF’ın tahmini bakım işlemlerini 
kolaylaştırmayı amaçlayan çevrimiçi filo 
yönetim platformuna gelecekte yapılacak 
eklemelerde kullanılmaya da hazır hale 
geliyor. Bu sayede kamyon, ana merkezi 
ve bayisi ile sürekli iletişim halinde 
olarak maksimum araç kullanılabilirliğini 
sağlamak için proaktif veya gerektiğinde 
önleyici bakım önerisinde bulunabiliyor.

EN UYGUN 
OTOYOL ÜCRETLERİ

Efficiency Champion’ın optimum 
verimliliği ve düşük CO2 emisyonları 
sayesinde bu araçlar altı yıla kadar CO2 
Class III olarak sınıflandırılabiliyor, 
böylece geleneksel güç aktarma 
organlarına sahip araçlar için Almanya’da 
uygulanan en uygun otoyol geçiş 
ücretlerine tabi oluyor. Bu da kilometre 
başına 1,6 sente varan otoyol ücreti 
tasarrufu anlamına geliyor. 

HVO
DAF XD, XF, XG ve XG+ Efficiency 

Champion serisi ayrıca Hidrojenle 
İşlenmiş Bitkisel Yağ (HVO) ile 
çalışabilecek şekilde donatıldı. Bu yeni 
nesil biyoyakıtlar CO2 emisyonlarında 
yüzde 90’a varan azalmalar sağlayarak 

DAF yeni Efficiency Champion serisini pazara sunuyor. XD, XF, XG, XG+ 
modellerinde sunulacak yeni DAF serisi tasarrufu ile öne çıkıyor. 

DAF DAF Efficiency ChampionEfficiency Champion  
verimlilik çıtasını yükseltiyor! verimlilik çıtasını yükseltiyor! 

DAF’ın Yeni Nesil araçlarının düşük 
karbon ayak izine önemli bir katkıda 
bulunuyor.

ULTRA MODERN 
ADAS SİSTEMLERİ 

Yeni Nesil DAF XD, XF, XG veya XG+ 
Efficiency Champion siparişi verenler, 
kamyonlarını 2024 yılında teslim alacak. 
Bunun anlamı, sürücüye yardımcı olmayı 
amaçlayan Gelişmiş Sürücü Yardım 
Sistemlerinin (ADAS), Gelişmiş Acil 
Durum Fren Sistemi, Drive off assist, 
DAF Side & Turn Assist, Speed Limit 
Recognition ve Şeritten Ayrılma Uyarı 
Sisteminin en güncel sürümleri de dahil 
standart olarak sunuluyor. 

LOWEST TCO
DAF Pazarlama ve Satıştan Sorumlu 

Yönetim Kurulu Üyesi Bart Bosmans, 
“Yeni Nesil DAF XD, XF, XG ve XG+’ın 
her biri kendi segmentinde tartışmasız 
verimlilik şampiyonudur. DAF Transport 
Efficiency felsefemize uygun olarak 
Efficiency Champion kamyonlarımız 
bu alandaki lider konumumuzu bir kez 
daha kanıtlıyor. Bu son derece verimli 
modeller, her operatöre en düşük yakıt 
tüketimi maliyetlerini ve en uygun otoyol 
ücretlerini sağlıyor” ifadelerinde bulundu.
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eeDaily, Almanya’da kamyonet 
ve teslimat kamyonetleri 
kategorisinde Avrupa Sürdü-
rülebilir Taşımacılık Ödülü 

2024 ve İspanya’da Motor Axel Sprin-
ger Ödülleri 2023’te kazandığı En İyi 
Sürdürülebilir Ticari Araç unvanıyla 
ödül kotasını yükseltti. Bu ödüller, 
IVECO’nun 2023 “What Van?” yarış-
masında şimdiden “One to Watch” 
olarak tanınan yerel emisyonsuz ürün 
gamının başarılı geçmişine katkıda 
bulunuyor. eDaily, daha önce ‘Yüksek 
Övgüye Değer’, ‘Ticari Minibüsler’ 
Ödülleri’nin ‘Büyük E Van’ katego-
risinde ‘Yüksek Övgüye Değer’ ve 
2023’te Neomotor Ödülleri’nde ‘Yılın 
Ticari Aracı’ olarak da ödüllere layık 
görülmüştü. 

Avrupa Sürdürülebilirlik Ulaştırma 
Ödülü’nün iş ve bilim sektörlerinin, 
derneklerin ve medyanın tanınmış 
temsilcilerinden oluşan bağımsız jüri 
heyeti, eDaily’yi ödülün sahibi olarak 
seçti, çünkü: “eDaily ile IVECO, Hafif 
Ticari Araç sektöründeki uzmanlığını 
bir kez daha ortaya koyuyor; Daily 
‘electric twin’ bataryalı-elektrikli ve 
yerel emisyonsuz hafif ticari araç paza-
rındaki tüm boşlukları kapatıyor. İster 
panel van ister tek veya çift kabinli şasi 
olsun, model çeşitliliği, muazzam üst 
yapı çeşitliliği, 3,5 ton çekme kapasitesi 
ve dizele kıyasla ekonomik çalışmasıy-
la yeni standartlar belirliyor.”

Bu yıl yedincisi düzenlenen Avrupa 
Sürdürülebilirlik Taşımacılık Ödülü, 
ticari araç sektöründeki şirketleri sür-
dürülebilirliği ve çevre dostu ürün ge-
liştirmeyi benimsemeye teşvik ediyor. 
Sürdürülebilir ve sorumlu işletmecili-
ğin yalnızca sosyal ve çevresel sorunla-
rın ele alınmasına katkıda bulunuyor. 
Aynı zamanda şirketlerin çevre dostu 
ticari araçlar sunarak kârlılıklarını ve 
rekabet güçlerini artırmalarını sağladı-
ğını göstermeyi amaçlıyor.

eDaily ayrıca Axel Springer’in 
İspanya’da yayınlanan online medya 
ve otomobil dergilerinin binlerce oku-
yucusu tarafından Motor Axel Springer 

Ödülleri’nin bu kategorideki ilk edis-
yonunda En İyi Sürdürülebilir Ticari 
Araç seçildi. Bu unvan, serinin elektro 
mobiliteyi benimsemek ve filolarını bu 
sürdürülebilir tahrik sistemine geçir-
mek isteyen operatörler için mükemmel 
bir çözüm olduğunu doğruluyor.

ELEKTRİKTEN DAHA FAZLASI!
Kısa süre önce performansını daha 

da yükseltmek üzere geliştirilmiş olan 
eDaily, elektrikli hafif ticari araçlara 
yönelik uygulama yelpazesini genişle-
terek ulaşımın karbonsuzlaştırılmasına 
ve kentsel alanlarda hava kirliliğinin 
azaltılmasına önemli ölçüde katkıda 
bulunuyor. Şehir içi gerçek dünya kul-
lanımında 400 km’ye kadar menzil sağ-
layan öncü modüler batarya teknolojisi 
ile öne çıkıyor. Dördüncü bir akü 72C 
üzerinde 7,2 ton GVW ve 5100 mm şasi 
kabin modelleri ile yapılandırılabiliyor. 
115 kW hızlı şarj ile üç ve dört bataryalı 
versiyonlar 20 dakika gibi kısa bir süre-
de 100 km hıza ulaşabiliyor.

IVECO’nun elektrikli hafif aracı, 
Daily serisinin iddialı sağlam şasisne 
sahiptir ve üst şasiden hiçbir parça 
çıkıntı yapmaz. Dijital ve analog ara-
yüzler (CAN BUS 2.0B gibi) ile birlikte 

eDaily’yi dönüşümler için en çok yön-
lü ve eksiksiz EV tabanı haline getirir. 
Araç, 50 kW’a kadar yeni ePTO serisi 
sayesinde her görev için mükemmel 
bir sıfır emisyonlu çözüm sunuyor.

AIR-PRO pnömatik süspansiyon, 
eDaily’nin öne çıkan bir diğer özelliği. 
Bu benzersiz sürekli sönümlemeli 
süspansiyon yumuşak bir sürüş 
sağlarken gövde yalpalamasını da 
azaltıyor. Buna ek olarak, hafıza fonk-
siyonu ile boşaltma için araç şasi yük-
sekliği ayarlanabiliyor ve tekrarlanan 
teslimatlar için kaydedilebiliyor. 

100 bağlantılı eDaily, müşteri-
lerin aracın çalışma süresini ve iş 
verimliliğini en üst düzeye çıkarma-
sını sağlıyor. Yeni tanıtılan dinamik 
dijital sürücü ekranına ve etkileyici 
multimedya ekranına sahiptir ve 
bilgi-eğlence sistemi veya eDaily Ro-
uting uygulaması aracılığıyla Akıllı 
Yönlendirme özellikleri sunuyor. 
Sürücüye tahmini menzil hakkında 
veri sağlamak ve ara şarj konusunda 
tavsiyelerde bulunmak için Yapay 
Zekâ kullanılıyor ve sürücünün tama-
men görevine odaklanmasını sağlanı-
yor. eRemote kontrolleri, sürücülerin 
ve filo yöneticilerinin Easy Daily 
uygulaması veya IVECO ON portalı 
aracılığıyla aracın ayarlarını uzaktan 
yönetmelerini sağlıyor. Filo yöneticisi, 
aracın aktif ve pasif güvenliğini sağ-
lamak için ADAS ayarlarının yanı sıra 
Hi-Matic ayarları ve Eco Modu gibi 
araç işlevlerinin durumunu uzaktan 
kontrol edebiliyor. 

Iveco eDaily, Avrupa Sürdürülebilir Taşımacılık Ödülü 2024 ve İspanya’da Motor Axel Springer Iveco eDaily, Avrupa Sürdürülebilir Taşımacılık Ödülü 2024 ve İspanya’da Motor Axel Springer 
Ödülleri 2023’te kazandığı En İyi Sürdürülebilir Ticari Araç unvanıyla ödüllerine yenilerini ekledi. Ödülleri 2023’te kazandığı En İyi Sürdürülebilir Ticari Araç unvanıyla ödüllerine yenilerini ekledi. 

IVECO eDaily, Avrupa’da 
sürdürülebilirlik ödüllerini topluyor 
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998 yılında pazara sunulan, hafif 
kamyon segmentinin en güçlü 
modellerinden Mercedes-Benz Atego, 
25’inci yaşını kutladı.

Mercedes-Benz Atego, 25’inci yaşını 
kutladı. İlk kez 1998 yılında RAI Uluslararası 
Ticari Araç Fuarı’nda tanıtılan ve farklı taşı-
macılık amaçlarına uygun olarak geliştirilen 
Atego, 14 yıl içinde segmentinin vazgeçilmez 

MERCEDES-BENZ ATEGOMERCEDES-BENZ ATEGO 25 yaşında25 yaşında

töreninde 10 farklı kategoride ödüller 
takdim edildi.  

Çevresel, sosyal, yönetişim alanla-
rında sorumlu, paydaş katılımını göze-
ten Otokar, sürdürülebilirlik çalışmaları 
kapsamında iş stratejisini güçlendirecek, 
çevreye, insana ve geleceğe saygılı bir 
yol haritası izliyor. Elektrikli ve alternatif 
yakıtlı araçların geliştirilmesine yönelik 
projelerin yanı sıra, üretimde sera gazı 
emisyonlarının azaltılmasına odaklanan 
teknolojilere de yatırım yapan Otokar, 

organizasyonda “Çevre Ödülü” nün 
sahibi oldu.

Çalışanlarını en büyük sermayesi 
olarak değerlendiren, kurumsal politika 
ve uygulamalarını insanı merkeze alan 
bir yaklaşımla geliştiren Otokar, ikinci 
ödülünü ise İnsan Kaynakları alanın-
da aldı. 2022 yılı Türkiye İş Kurumu 
(İŞKUR) verilerine göre Sakarya’da en 
fazla istihdam gerçekleştirerek 1’inci sı-
rada yer alan Otokar, törende “İstihdam 
Ödülü”nün de sahibi oldu.

O
tokar, kuruluşunun 106. yılını 
kutlayan Sakarya Ticaret 
ve Sanayi Odası (SATSO) 
tarafından geleneksel hale 

getirilen “Sakarya’nın Yıldızları Ödül 
Töreni”nde 2 ödüle birden layık görüldü. 

Sakarya Valisi Yaşar Karadeniz, Sakar-
ya Büyükşehir Belediye Başkanı Ekrem 
Yüce, Türkiye Odalar ve Borsalar Birliği 
Başkanı M. Rifat Hisarcıklıoğlu, SATSO 
Başkanı Akgün Altuğ katılımıyla Sakarya 
Radisson Blu Hotel’de gerçekleştirilen ödül 

SATSOSATSO’dan’dan OTOKAROTOKAR’a 2 ödül birden’a 2 ödül birden 

modellerinden biri haline geldi. Sınıfının 
en geniş ve konforlu kabinine sahip Ate-
go, Türkiye pazarının ihtiyacına yönelik 
4 x 2 tahrik düzeninde 10, 15 ve 16 ton; 
6 x 2 tahrik düzeninde ise 24 ton olmak 
üzere toplamda 4 farklı tonaj alternatifiyle 
müşterilerinin beğenisine sunuluyor. 
Hem kamu uygulamaları hem de dağıtım 
taşımacılığı ve inşaat sahası gibi farklı 
kullanımlara yönelik olarak, özel tasa-
rım seçenekleriyle sunulan Atego’nun, 
kompakt tasarımlarının yanı sıra, hafif 
yük uzun mesafe taşımacılığına özgü bir 
tasarımı da bulunuyor.

Pazara sunulduktan sonra 1 yıl 
içinde karayolu taşımacılık dünyasını 
kendine hayran bırakan Mercedes-Benz 
Atego, 1999 yılında “Yılın Uluslararası 
Kamyonu” ödülünü kazandı. Atego, ilk 
defa 2004 yılında gerçekleştirilen model 
revizyonu kapsamında, teknolojide çığır 
açan yeni bir şanzıman sistemiyle dona-
tıldı. ABS ve ASR emniyet sistemleri, Fren 
Yardımcısı Sistemi ve Telligent otomatik 

vites değiştirme sistemine sahip 
G85-6 şanzıman, sürüş konforunu 
sadece Mercedes-Benz’in ağır hizmet 
kamyonlarında sunulan bir seviyeye 
çıkardı. Motor serisi, geliştirilmesi-
nin yanı sıra, BlueTec SCR emisyon 
teknolojisi sayesinde de Euro IV ve V 
veya EEV emisyon standartları gerek-
lilikleriyle uyumlu hale getirildi.

Mercedes-Benz yıldızını taşıyan, 
dağıtım taşımacılığında uzman aracın 
2. nesil Euro VI uyumlu motora sa-
hip model serisi 2013 yılında üretim 
hattından indirildi. Motor güç çıkışı 
seçenekleri 115 kW ile 220 kW arasın-
da değişen modelde yüksek emisyon 
kalitesi gerekliliklerine rağmen, yakıt 
tüketimi ortalama yüzde 5 oranın-
da azaltıldı. Atego’nun “ağır abisi” 
Mercedes-Benz Actros model serisin-
de sunulan Powershift 3 şanzıman, 
Atego’da da EcoRoll moduyla birlikte 
müşteri beğenisine sunularak yüksek 
sürüş konforunu standart hale getirdi.
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AF Trucks Başkanı Harald Seidel, 
Avrupa Otomobil Üreticileri 
Birliği’nin (ACEA) Ticari Araç 
Kurulu Başkanı olarak seçildi. 

Seidel, görevi geçtiğimiz iki yıl boyunca 
başkanlık yapan Volvo Group CEO’su 
Martin Lundstedt’ten devraldı. 

Yeni Başkan Seidel, 2024 yılının Avrupa 
kamyon endüstrisi için oyunun kurallarının 

DAFDAF Başkanı Seidel ACEA Ticari Araç Kurulu’na liderlik edecekBaşkanı Seidel ACEA Ticari Araç Kurulu’na liderlik edecek 

artıran eyleme geçirilebilir bilgiler sunan 
ortak bir çözüm için pazar araştırması 
ve teknik keşif sürecinde. 

TDK gibi etkili kuruluşlarla çalış-
manın, bilgi toplama alanında daha 
fazla yenilik yapmak için çok önemli 
olduğunu söyleyen Goodyear Küresel 
Operasyonlar ve Teknolojiden Sorumlu 
Kıdemli Başkan Yardımcısı Chris Helsel 

“TDK’nın sensör ve elektronik alanında-
ki uzmanlığı, bir lastiğin sağlayabileceği 
faydayı en üst düzeye çıkarmada etkili 
olacaktır. Araçların kendilerinin daha 
akıllı, daha güvenli ve daha sürdürü-
lebilir olduğu bir mobilite geleceğine 
doğru ilerliyoruz. Bunun gibi işbirlikleri 
bu hedeflere ulaşmada kritik bir rol 
oynayacaktır” diye bilgi verdi. 

G
oodyear ve TDK Corporation 
lastiklere ve araç 
ekosistemlerine entegre akıllı 
donanım ve yazılımların 

geliştirilmesini, benimsenmesini 
hızlandırmak amacıyla yeni nesil lastik 
çözümlerini ilerletmek için bir iş birliğine 
gitti. İşbirliğiyle, Goodyear’ın lastik 
geliştirme, akıllı çözümler ve endüstri 
trendleri konusundaki bilgi birikiminin, 
TDK’nın yazılım, sensör ve elektronik 
bileşen konularındaki uzmanlığıyla 
birleştirerek pazara gelişmiş bir lastik 
algılama sistemi sunması hedefleniyor.

 Otomotiv endüstrisinin teknolojik 
olarak gelişmeye devam ettiğinin ve bunun 
da yoldan lastiğe ve araca kadar tüm bile-
şenlerinde gerçek zamanlı bilgi toplamaya 
daha çok ihtiyaç duyulmasını beraberinde 
getirdiğini söyleyen TDK Corporation 
Amerika Genel Merkezi Genel Müdürü 
Jim Tran, “Bu iş birliği, hem teknolojiyi 
hem de müşterilerin pazardaki en yüksek 
performanslı sensör teknolojisine erişimini 
hızlandıracak. Otomotiv sektöründe dünya 
çapında bir pazar lideri olan Goodyear ile 
bu işbirliğini dört gözle bekliyoruz” dedi.

 İki sektör lideri hali hazırda, araç per-
formansını, güvenliğini ve verimliliğini 

GOODYEARGOODYEAR’dan ’dan TDKTDK ile  ile 
lastik zekası teknolojisi için işbirliğilastik zekası teknolojisi için işbirliği

değişeceği bir yıl olacağını aktararak, 
“Öncelikle, kamyon ve otobüsler için daha 
iddialı karbonsuzlaştırma hedeflerini 
yasaya dahil eden ağır hizmet araçlarına 
yönelik CO2 yönetmeliği müzakereleri-
nin önümüzdeki aylarda tamamlanması 
gerekiyor. Hiç kimsenin şüphesi olmasın: 
kamyon ve otobüs üreticileri karayolu taşı-
macılığının karbonsuzlaştırılmasına yar-
dımcı olmak için tüm çabalarını harcıyor. 
Ancak politika yapıcılar, araç üreticilerine 
yönelik iddialı hedefleri, pazara girişlerini 
sağlamak için eşit derecede iddialı koşul-
larla eşleştirmelidir.” 

“Avrupa’nın tüm ağır hizmet taşıma-
cılığı ekosistemi, sadece kamyon üreticile-
rinin değil, çok çeşitli kamu ve özel sektör 
aktörlerinin çabalarını içeren hızlı bir 
dönüşüme ihtiyaç duyuyor” uyarısında 
bulunan Seidel sözlerini şöyle sürdürdü: 
“Ancak çabalarımız üç önemli unsurun 
eksikliği nedeniyle sekteye uğruyor: şarj 

ve hidrojen dolum altyapısı, etkili kar-
bon fiyatlandırma planları ve taşımacılık 
operatörlerinin geleneksel araçları sıfır 
emisyonlu modellerle değiştirmelerini 
destekleyecek tedbirler.” 

“Kamyonlar, malların tüketicilere 
ulaşmasını sağlayan ve toplumu hare-
ket halinde tutan en esnek, duyarlı ve 
ekonomik taşıma şekli olmaya devam 
ediyor. Avrupalı politika yapıcılar, kritik 
Avrupa seçimleri ve 2024’teki yeni Av-
rupa Komisyonu görevi öncesinde bunu 
gözden kaçırmamalıdır” diye ekledi 
Seidel. “Birlikte, daha iyi bir iş birliği ile 
hem iklim değişikliği ile mücadele edebi-
lir hem de rekabetçiliği koruyabiliriz.”

DAF Trucks Başkanı Harald Seidel, 
DAF Trucks, Daimler Truck, Ford Trucks, 
Iveco Group, MAN Truck & Bus, Scania 
ve Volvo Group CEO’larını bir araya 
getiren ACEA Ticari Araç Kurulu üyeleri 
tarafından kurul başkanı olarak seçildi.Harald Seidel
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suzu Motors Limited ve Honda 
Motor Co. Ltd tarafından ortak 
olarak geliştirilen ağır hizmet 
kamyonu GIGA FUEL CELL’in 

Japonya’daki halka açık yollarda 
testlerine başlandı. Eylül 2024’e kadar 
sürmesi planlanan bu tanıtım testi 
sayesinde iki şirket, aracı 2027’de 
piyasaya sürmeden önce veri toplama, 
bilgi biriktirme ve teknik sorunları 
belirleme konularında ilerleme 
kaydetmeye devam edecek. 

Isuzu ve Honda, yakıt olarak 
hidrojen kullanan ve CO2 salınımı 
yapmayan yakıt hücresi teknolojisinin, 
uzun mesafeli sürüş, büyük yük 
kapasitesi, hızlı yakıt ikmali gerektiren 
verimli taşımacılık için gerekli 
olan ağır hizmet kamyonlarının 
karbon nötrlüğünü sağlamak için 
etkili olacağına inanıyor. Hidrojen 
yakıt hücresi ile çalışan ağır hizmet 
kamyonları üzerinde ortak araştırma 
yapmak üzere Ocak 2020’de bir 
anlaşma imzalanmasından bu 
yana, iki şirket yakıt hücresi sistemi 
ile ağır hizmet kamyonlarının 
uyumluluğunun doğrulanması 
ve araç kontrol teknolojileri gibi 
temel teknolojiler için bir dayanak 
oluşturulması üzerinde çalışıyor. 
İki şirket, ortak araştırma sayesinde 
elde edilen teknoloji, deneyim ve 
bilgi birikiminden tam anlamıyla 

ISUZUISUZU veve HONDAHONDA’nın hidrojenli kamyonu teste çıktı’nın hidrojenli kamyonu teste çıktı

Lisansı’nı tamamladı. 12 yılı aşkın 
süredir lastik sektöründe çalışan ve 
son olarak Prometeon Türkiye İş 
Geliştirme Müdürü olan Bor daha 
önce Ticari Pazarlama Müdürü 
olarak Prometeon’un Türkiye, Rusya 
ve Bağımsız Devletler Topluluğu’nu 
(BDT) kapsayan 11 ülkedeki 
büyümesinde önemli rol üstlendi. 

İlke Bor’un Kuzey Avrupa 
Pazarlama Müdürü olarak atanması 
Prometeon Türkiye’nin Grup içinde 
önemli bir yönetim ve üretim 
merkezi olmasının yanında bir 
yetenek merkezi olduğunu da ortaya 
koyuyor. Yıllar içinde şirketin birçok 

global pozisyonuna Türk yöneticiler 
tercih edildi. İlke Bor da bu atamayla 
Prometeon Tyre Group’un üstü düzey 
global pozisyonlarında görev alan 
Türk yöneticiler arasında yerini aldı. 

P
rometeon Türkiye İş 
Geliştirme Müdürü olarak 
görev yapan İlke Bor, Kuzey 
Avrupa Pazarlama Müdürü 

olarak atandı. Bor, İngiltere, İrlanda 
ve İskandinavya’nın içinde yer aldığı 
Kuzey Avrupa Bölgesi’nde şirketin 
pazarlama stratejisinden sorumlu 
olacak. Bor, Prometeon’un bölgedeki 
satışlarını ve pazar payını artırmanın 
yanında bölgedeki müşterileri yaygın 
SuperTruck bayi ağı ile destekleyecek.

İlke Bor, Yıldız Teknik 
Üniversitesi’nde Makine Mühendisliği 
bölümünden mezun olduktan sonra 
Koç Üniversitesi’nde İşletme Yüksek 

PROMETEONPROMETEON Kuzey Avrupa Pazarlama Müdürlüğüne Kuzey Avrupa Pazarlama Müdürlüğüne 

İLKE BOR İLKE BOR atandıatandı  

yararlanarak ilk kamyonu 2027 
yılında piyasaya sunmayı planlıyor.

Honda’nın yakıt hücresini 
sağladığı kamyon altyapısının ise 
ISUZU’dan alındığı GIGA FUEL 

CELL, 25 tonluk 8x4 rijit bir kamyon 
olarak öne çıkıyor. 320 KW güç üreten 
elektrikli motora sahip olan kamyonun 
800 kilometreden fazla menzile sahip 
olması hedefleniyor. 
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SCANIA

S
cania, taşımacılık sektöründe trendleri belirleyen SUPER mo-
delinin ilk teslimatlarına başladı. 2023 yılının son döneminde 
Scania, ulusal ve uluslararası taşımacılık hizmeti gerçekleş-
tiren 20 farklı Scania kullanıcısı firmaya 21 adetlik teslimat 

gerçekleştirildi. Beykoz Kundura Fabrikası’nda gerçekleştirilen teslimat 
töreninde İntegral Lojistik, Sultantur Uluslararası Nakliye, Sinan Aydın 
Kardeşler Tarım Ürünleri, Transtur Uluslararası Nakliyat, Öz Mumcu 
Gıda, Ftm Lojistik, Ug Demir Çelik, İmamoğulları Lojistik, Öztorunlar 
Uluslararası Taşıma, İbrahim Şeflek Nakliye, Aktur Taşımacılık, Alper 
Frigo Lojistik, Aslan Uluman, Karaerler Nakliye, Ereli Grup Lojistik, Erçal 
Fındık, Nev Anka Nakliye, Zelal Uluslararası Nakliyat ve Ayyıldız Hazır 
Beton yeni araçlarını Scania Türkiye Ülke Müdürü Per Stümer ve Doğuş 
Otomotiv Scania Satış Müdürü Bayazıt Canbulat’tan teslim aldılar. 

Scania Satış Müdürü Bayazıt Canbulat “Düşük yakıt tüketimi ile 
pazarda merakla beklenen ve bugüne kadar aldığı, “En Tasarruflu 
Kamyon”, “Yeşil Kamyon” gibi ödüllerle ünvanını tescil ettiren Super 
modelimiz, uluslararası ve yurtiçi taşımacılık gerçekleştiren filoların ve 
bireysel taşımacılık yapan kullanıcıların tercih nedeni oluyor. Bugün tes-
lim ettiğimiz araçların hepsi 5 bakım anlaşmalı 4 yıllık servis kontratına 
sahip” şeklinde konuştu. 2023 yılını da değerlendiren Canbulat “2023 
yılı ağır ticari araç pazarı 37 bin adedin üzerinde kapanacak. Scania 
olarak 2.700 adetlik satışla başarılı bir yılı geride bırakıyoruz. Kasım 
sonu TAID rakamlarına baktığımızda Scania, ithal markalar arasında 
yine en çok tercih edilen marka oldu. Aynı şekilde toplam pazarda da 
3. sırada yer alıyoruz. 2024 yılında ise pazarın bir miktar daralmasını 
öngörüyoruz. Ancak Scania olarak biz satış adedi ve pazar payı olarak 
konumumuzu korumak istiyoruz” dedi. Scania Türkiye Ülke Müdürü 
Per Stümer ise “Türkiye, Scania için önem verilen bir pazar. Çünkü 
Türkiye, stratejik bir lokasyonda yer almaktadır. 2023 yılı Scania için iyi 
bir yıldı. 2024 yılını zorlukların olabileceği bir yıl olarak düşünüyoruz. 
Özellikle Super modelimizin pazarda çok beğenileceğini düşünüyoruz. 
Lojistik eko sisteminde sürdürülebilirliğin de sözünü veriyoruz. Yeni 
ürünümüzle zorlu yılı atlatacağımızı düşünüyoruz” dedi.

Scania SUPER 
Türkiye’de sahipleriyle 

buluşmaya başladı

DSV, filosunu Volvo FH Electric 
kamyonlarla güçlendirdi

M
arubeni Dağıtım ve Servis A.Ş. distribütörlü-
ğünde temsil edilen Volvo Trucks’ın “2024 
Uluslararası Yılın Kamyonu” ödüllü Volvo FH 
Electric modelinden oluşan filo teslimatı DSV 

Lojistik firmasına yapıldı. İlk defa bir elektrikli kamyon filo 
teslimatına ev sahipliği yapan İTÜ Fuat Külünk Yüksek Gerilim 
Laboratuvarı’nda gerçekleştirilen törende konuşan Marubeni 
Dağıtım ve Servis A.Ş. Genel Müdürü Eşref Zeka, “Bugünkü 
teslimatımız sektörde bir ilk ve büyümenin bir parçası ama 
onun ötesinde sürdürülebilirlik hedeflerimize doğru atılan 
çok değerli bir adım. Teslimatımızın tüm lojistik sektörüne 
farkındalık anlamında, özellikle elektromobilitenin gelecek 
için vazgeçilmez olduğunu hatırlatmasını diliyorum” dedi. 
Bunun uzun bir yolculuk olduğunu ve tüm ekosistemin, tüm 
paydaşların birlikte ortak anlayış ile hareket etmesi gerektiğini 
ifade eden Zeka, bu ortak anlayışın Marubeni, Volvo Trucks 
ve DSV Lojistik ile hayata geçmiş olduğunu vurguladı. DSV 
Lojistik CEO’su Ozan Önder, kısa ve uzun vadeli hedeflerin-
den söz ederek, “Karbon emisyonlarımızı azaltmak, DSV’nin 
gelecek hedefinin merkezinde yer almaktadır. Sürdürülebilirlik 
hedeflerimize ulaşmaya çalışırken bizi destekleyecek yeni 
girişimler ve teknolojileri uygulamak için departmanlarımız ve 
ülkeler genelinde sektör ortaklarımızla birlikte çalışmaktayız. 
Volvo Trucks markasıyla yapılan bu anlaşma, doğru ticari ve 
çevre koşulları sağlandığında elektrikli filo değişiminin önemli 
bir örneğidir” dedi. Volvo Trucks Uluslararası Kıdemli Başkan 
Yardımcısı Per-Erik Lindström de konuşmasında, “Hedefimiz, 
2030 yılına kadar küresel olarak sattığımız tüm kamyonların 
%50’sinin elektrikli olmasıdır. Elektrikli kamyonlarımız, farklı 
uygulamalar ve segmentler için çoklu dingil konfigürasyonları, 
değişken pil konfigürasyonları ve toplam enerji depolama 
kapasitesine sahip ve şu anda tek bir şarjla yaklaşık 300 km 
gidilebilmektedir ve bu menzil daha da artacaktır” dedi. Mar-
kanın uluslararası başarılarından söz eden Marubeni Dağıtım 
ve Servis A.Ş. Ticari Araçlar COO’su Kıvanç Kızılkaya ise, 2024 
yılında tarihinde ilk kez Uluslararası Yılın Kamyonu ödülünün 
seri üretimdeki bir elektrikli kamyon olan Volvo FH Electric 
modeline verildiğini söyledi.  

TARAÇLAR
İCARİ 

VOLVO TRUCKS

62  62  www.lojistikhatti.comwww.lojistikhatti.com



A
dapazarı fabrikasında teslimatlarına 
devam eden Tırsan; İstanbul 
merkezli TTS Uluslararası Nakliyat’a 
21 adet Tırsan Tenteli Perdeli 

Maxima Plus teslim etti. Teslimat töreninde 
açıklamalarda bulunan Tırsan Treyler Yönetim 
Kurulu Başkanı Çetin Nuhoğlu, “TTS 
Uluslararası Nakliyat ile kurulduğu günden bu 
yana başarılı bir iş birliği içerisindeyiz, bundan 
gurur duyuyoruz, bu iş birliğimizin daha uzun 
yıllar devam edeceğine inanıyorum” dedi. TTS 
Uluslararası Nakliyat Yönetim Kurulu Başkanı 
Ferhan Demirel ise, “Tırsan, kurulduğumuz 
günden bu yana en büyük iş ortağımız. Son 
yapmış olduğumuz yatırımla birlikte tamamı 
Tırsan araçlarından oluşan filomuzdaki Tırsan 
araç sayısını 75 adede yükselttik. Ayrıca, Tırsan 
SCS X+’ın Mekanik çatı kaldırma imkanının 

olması operasyonlarımızı daha da hızlandırdı. 
Bu sayede, en kısa sürede müşterilerimizin 
ihtiyacına tam olarak karşılaya biliyoruz.  Öte 
yandan aracın güçlü üst yapısı ve KTL kaplı 
şasisi ile uzun ömürlü bir yatırım yapmış olduk 
ve araçlarımızı 10 yıl garanti altına aldık” 
açıklamalarında bulundu.

ENVEROĞLU NAKLİYAT  
50. TIRSAN ARACINI TESLİM ALDI 

Enveroğlu Nakliyat, 16 adet Tırsan Tenteli 
Perdeli Maxima Plus yatırımıyla, Tırsan araç 
sayısı 50 adede çıkardı. Teslimat töreninde 
açıklamada bulunan Tırsan Treyler Yönetim 
Kurulu Başkanı Çetin Nuhoğlu, “Tam 46 yıldır 
müşterilerimizi dinleyerek; sürekli geliştiriyor 
yaptığımız her işe değer katıyoruz. Sektörün 

değişen ihtiyaçları doğrultusunda en verimli 
ve en kaliteli çözümü sunarak, yurt içi ve yurt 
dışında her sektörden müşterimizin rekabet 
gücünü artırıyoruz” dedi. Enveroğlu Nakliyat 
Yönetim Kurulu Başkanı Süleyman Gencer, 
“Tırsan ile iş birliği içerisinde olmaktan çok 
memnunuz. Tırsan’ı tercih etmemizdeki en 
önemli neden, Tırsan’a duyduğumuz güven, 
araçların kalitesi ve 2. el değerinin yüksekliği. 
Tırsan araçlarının sahip olduğu yüksek iç net 
özelliği ile daha fazla ürün yükleme imkanına 
sahibiz. Treylerlerde bulunan ekstra çatı kaldır-
ma özelliğiyle yükleme esnasında daha hızlı ve 
verimli operasyon yapabiliyoruz. Öte yandan 
Tırsan Tenteli Perdeli Maxima Plus araçlarında 
bulunan patentli K-Fix sistemi sayesinde yük-
lerimizi güvenli şekilde taşıyabiliyoruz” diye 
konuştu. 

TTS Uluslararası Nakliyat’a 21 adet Tırsan Tenteli Perdeli Maxima Plus

TIRSAN 

TARAÇLAR
İCARİ 

Z
iver İnşaat, tüm inşaat endüstrisi 
yelpazesini kapsayan faaliyetlerinde 
kullanmak üzere tamamı ADR’li 
10 adet Renault Trucks T480 

çekici, 5 adet C520 ve 35 adet K520 
kamyon olmak üzere toplam 50 adet araç 
alımı gerçekleştirdi. Ankara’da Ceyhan 
Otomotiv’in tesislerinde düzenlenen teslimat 
töreninde açıklamalarda bulunan Ziver İnşaat 
Yönetim Kurulu Başkanı Veysel Demirci; 
“Şantiye sahalarımızda en büyük görev, 
deneyimli ekibimiz kadar araç filomuza 
düşüyor. Deneyimlerimiz doğrultusunda 
yeni araç yatırımlarımızda Renault Trucks’ın 
gelişmiş T,C ve K serilerini araştırıp, inceledik. 
Kullanıcılarından da aldığımız referanslarla 
ihtiyaçlarımızı karşılayacağına inanarak bu 
araçların alımlarını yaptık. Söz konusu olan 
sadece araç alımı değil tabi ki. Araçların 
zorlu sahalarda ağır yüklerin altına girmesi 
nedeniyle projelerimizin sorunsuz devam 

etmesi için satış sonrası hizmetleri de 
önemli bir nokta. Renault Trucks ve Ceyhan 
Otomotiv’in yaklaşımları nedeniyle yalnızca 
araçlara değil aynı zamanda iyi bir çözüm 
ortaklığına yatırım yaptığımıza inanıyoruz” 
diye belirtti. Veysel Demirci, her proje 
şantiyesinin farklı dinamikleri olduğuna dikkat 
çekerek; “Türkiye’nin farklı noktalarında 
projelerimiz kesintisiz devam ediyor. Her 
projenin de alanında kendine has zorlukları 
bulunuyor. Örneğin bir bor maden sahası 
çalışmamızda çıkan maden, diğer sahalara 
göre daha akıcı ve yapışkan yapısı nedeniyle 
araçlarımızın bakım ve görev ömrünü çok 
olumsuz etkilemişti. Böyle durumlarda 
araçların dayanıklı olması son derece önem 
taşıyor. Bu anlamda Renault Trucks K 
serisinin performansından çok etkilendiğimizi 

söylememiz gerekir. Tam bir şantiye aracı” 
şeklinde açıkladı. Teslimat sırasında Ziver 
İnşaat Yönetim Kurulu Başkanı Veysel Demirci 
ile görüş alışverişinde bulunan Renault Trucks 
Türkiye Başkanı Sebastien Delepine ise; “Ziver 
İnşaat’ın T, C ve K serimizdeki güçlü araçlar ile 
filosuna yeni bir soluk getirdiğine inanıyoruz. 
Eminim araçlarımızın dayanıklılığından, 
düşük operasyon maliyetlerinden, güçlü 
performanslarından ve yol tutuşlarından 
çok memnun kalacaklar. Yeni iş birliğimizde 
her süreci kendileriyle titizlikle takip ediyor 
olacağız” dedi. Ceyhan Otomotiv Genel 
Müdürü Emre Kirazcı ise; “Ziver İnşaat, 
kullanacağı Renault Trucks araç gamı çeşitliliği 
ile alanında pek çok firmaya referans olacak. 
Stratejik proje ortaklığımızın artarak devam 
etmesini temenni ediyoruz” diye konuştu. 

Ziver İnşaat’tan 
50 adetlik 

Renault Trucks 
yatırımı 

RENAULT TRUCKS
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YY
eşil Anlaşma Hükümleri ve 
‘Sürdürülebilir Büyümenin 
Finansmanına İlişkin Eylem 
Planı’ kapsamında AB, 

sürdürülebilir ekonomik faaliyetler için AB 
Taksonomisi adı verilen bir sınıflandırma 
sistemini uygulamaya koydu. AB 
Taksonomisi, yatırımcıların yatırımlarını 
çevre açısından sürdürülebilir olarak 
kabul edilen faaliyetlere yönlendirmeyi 
amaçlıyor. Bu sayede Avrupalı şirketlerin 
ekonomik faaliyetlerini giderek daha 
sürdürülebilir hale getirmesi teşvik ediliyor. 
Sınıflandırma sistemi, şirketlerin ticari 
faaliyetlerini çevresel etkileri açısından 
değerlendirmelerine imkân vererek 
faaliyetlerinin çevre ve iklim üzerindeki 
olumsuz etkilerini azaltmaya devam 
etmeleri için teşvikler yaratıyor. Taksonomi, 
sektörde şeffaflığı da kolaylaştırarak 
müşterilerin kıyaslama yapabilmelerini, 
örneğin; iklim hedeflerinin karşılanmasına 
aktif olarak katkıda bulunan şirketlerden 
ürün ve hizmet almalarını mümkün hale 
getiriyor. Bu şirketlere yatırım yapmak 
isteyen finansörlere de benzer faydalar 
sağlıyor.

 
AB TAKSONOMİSİ TAŞIMACILIK 
SEKTÖRÜ İÇİN DE GEÇERLİ

Toplam 6 çevresel hedef ortaya koyan 
Taksonomi, bu hedeflere ulaşmada önemli 
katkısı bulunan ekonomik faaliyetleri 
tanımlıyor. Avrupa Birliği İstatistik Ofisi 
Eurostat verilerine göre, 2021 itibarıyla 
taşımacılık sektörü, AB’de üretilen toplam 
yaklaşık 3,54 milyar metrik ton CO2 
emisyonunun yaklaşık dörtte birinden 
sorumludur. Karayolu taşımacılığından 
yaklaşık 740 milyon metrik ton, kamyon 
ve otobüslerden ise 207 milyon metrik 
ton CO2 açığa çıkıyor. Bu çerçevede 

iklim eylemi ve karbon emisyonlarının 
azaltılması, yönetmelik kapsamına 
giren taşımacılık ve lojistik sektöründeki 
şirketler için de önemli hedefleri 
oluşturuyor.

 Şirketler, ekonomik faaliyetlerinin 
karbon ayak izini azaltmak amacıyla 
çeşitli önlemler alıyor. Düşük emisyonlu 
veya sıfır emisyonlu tahrik sistemlerine 
yatırım yapmak, enerji tasarruflu 
lastiklerle araçların enerji verimliliğini 
artırmak bu önlemlerden bazıları... AB 
lastik etiketi, hangi ürünlerin Taksonomi 
uyumlu olarak kabul edildiğini gösteriyor. 
Bu ürünlerin, EPREL ürün veri tabanına 
göre birden fazla lastik modelinin mevcut 
olduğu pazarlarda yuvarlanma direnci ve 
dış gürültü kategorilerinde birinci veya 
ikinci en iyi olarak derecelendirilmeleri 
gerekiyor.

 
YÖNETMELİKLERİ 
AÇIKLAYARAK UYUMLU 
ÜRÜNLERİ BİLDİRİYOR

Continental, En Düşük Toplam 
Sürüş Maliyetleri (LODC) danışmanlık 
hizmeti doğrultusunda, tüm nakliye 
filolarına Taksonomi’nin gerekliliklerine 
nasıl hazırlanacakları ve sınıflandırma 
sistemindeki yeni gelişmeler hakkında 
bilgi veriyor. Ayrıca, Continental müşteri 
danışmanları filo operatörlerine hangi 
ürünlerin yönetmeliğin gereklerini 
karşıladığı konusunda kişisel tavsiyelerde 
bulunacak. Taksonomi, kademeli olarak 

uygulanıyor. Raporlama hala çoğu 
şirket için isteğe bağlı olsa da lojistik 
sektöründeki pek çok şirket şimdiden 
kılavuz ilkeler uyarınca raporlama 
yapmaya başladı. 2025 yılından itibaren 
raporlama yükümlülüğü giderek daha 
fazla şirketi kapsayacak, düzenlemelerin 
önümüzdeki günlerde de geliştirilmesi 
bekleniyor.

 
TAKSONOMİ UYUMLU FİLOLAR 
REKABET AVANTAJI ELDE 
EDİYOR

Taksonomi’nin şartları doğrultusunda 
filolarını şimdiden geleceğe hazırlayan 
nakliye şirketleri, filolarının azaltılmış 
karbon ayak izini özellikle de 
büyüklükleri nedeniyle Taksonomi 
için gerekli raporlamayı yükümlü 
olan müşterilerine satış argümanı 
olarak kullanabiliyor. Dolayısıyla, AB 
Taksonomisi uygulama aşamasında başta 
taşımacılık sektöründe faaliyet gösteren 
şirketler için bir zorluk oluştursa da, 
rakiplerine karşı avantaj da sağlıyor. Diğer 
yandan, daha düşük yakıt/enerji tüketimi 
araç işletme maliyetlerini de azalttığından, 
araçların enerji verimliliğine yapılan 
yatırım kendini amorti ediyor. Bu noktada 
lastikler önemli bir rol oynuyor, çünkü 
lastiklerin etkilediği işletme maliyetleri, 
bir filonun toplam işletme maliyetlerinin 
yüzde 50’sini oluşturuyor.

CONTINENTALCONTINENTAL lojistik filolarını  lojistik filolarını 
AB Taksonomisi’ne hazırlıyor! AB Taksonomisi’ne hazırlıyor! 

Continental, hazırladığı yeni bilgi portalıyla 

taşımacılık ve lojistik sektöründeki filolara 

Avrupa Birliği (AB) Taksonomisi’nin şartlarını 

nasıl yerine getirebilecekleri hakkında 

kapsamlı bilgi sağlıyor. 
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