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Corridor Wars: Developme

FATIH BAS

Road Project and Middle Corridor

Fatih Bas, CEQ's Globelink Unimar, who stated that corridor wars indicate a period in which
global trade routes are being reshaped and countries are trying to highlight their logistic
advantages, evaluated the Development Road and Middle Corridor projects, which are
expected to make TUrkiye not only a transit country but also a logistic center, in 10 Questions.

What is the Development

1 Road project?

® To start by briefly defining
the project, we can say that it is a project
developed for the developing and growing
trade volume in the world, seeking new
paths in the existing order, and for the need
for alternative channels in global trade
at points where global connections are at
adead end. Turkey’s strategic position
here can be summarized directly with the
image of the backbone of global trade. This
infrastructure project, which aims to create
a logistics corridor starting from the city
of Basra in Iraq, extending to the south of
Turkiye and from there to Europe, contains
the New Silk Road approach for our country.
The “Development Road Project”, which
will strengthen our country’s strategic
position, indicates that we can now provide
uninterrupted transportation from Iraq to
London by road and rail to every country
in Europe. It aims to contribute to the
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reconstruction process of Iraq, increase the
trade volume in the region and assume an
important role in global logistics routes. The
basis of the project is a corridor starting from
the Basra Port of Iraq and reaching Tiirkiye
by rail and road lines. We are talking about a
gain of almost 15 days compared to the Suez
Canal route. We can say that regional trade
is being reshaped through our country.
2 Tiirkiye is at a key point for

® global trade with its geostrategic

location between Asia and Europe. We are
located at the intersection of the east-west
and north-south corridors. It is inevitable
that our country will be the main character
in this infrastructure work that will meet
the needs around the world. The Middle
Corridor discourse, in its shortest definition,
offers a strategic transportation alternative
developed within the scope of China’s
“One Belt One Road” initiative, which
enables trade in the Eurasian region to occur
more efficiently and quickly. The Middle
Corridor, which starts from the west of
China and reaches Tiirkiye via the railway
and the Caspian Sea, will extend from
Tiirkiye to Europe thanks to the Marmaray
and Bosphorus connections. This route

will provide a significant cost advantage

as it offers a shorter distance compared to
current roads. As Globelink Unimar, we also
strategically evaluate our own operations
and processes in this new adaptation
process.

What is the Middle Corridor?

What kind of transformation
3 can Corridor Wars lead to in
® the sector in the long term?

The Corridor Wars indicate a period in
which global trade routes are being reshaped
and countries are trying to highlight their
logistics advantages. From this perspective,

I predict that the Corridor Wars will
significantly affect other areas, especially

the logistics sector. With the increasing
competition between countries, various trade
corridors will continue to come to the agenda.
This new period we have entered is a period
in which ambitious projects that will reshape
geopolitical dynamics are being developed,
countries wanting to strengthen their
strategic positions, and countries positioning
themselves for a suitable conjuncture.

The prominent projects are China’s Belt
and Road Initiative Project, the India-Middle
East-Europe Economic Corridor (IMEC)
Project, which is supported by the United
States of America (USA) and India, and
the Development Road Project, which will
strengthen our country’s development on
trade routes. These changes will cause global
trade centers to change. As new corridors gain
importance alongside traditional trade routes,
logistics companies will have to adapt to these
new routes and establish a strong presence
on these routes. However, strategically
located countries such as Tiirkiye can turn
this change to their advantage and become
one of the critical points of global trade. The
ongoing struggle for control over corridors
may require logistics companies to form



strategic partnerships and focus more on risk
management. This situation requires players
in the industry to be more proactive not only
in operational but also in strategic decision-
making processes.

What are the impacts of the
4 Development Road project
® on the Middle East and
Middle Corridor countries?

The Development Road project offers
significant advantages for Middle Eastern
countries by accelerating trade flow in the
region and revitalizing their economies. For
certain nations, in particular, it presents a
critical opportunity for reconstruction and
economic growth. By providing easier access
to Europe, it enhances the existing trade
potential of the Middle East. The effects of
the global trade disruptions following the
pandemic, along with the shift in logistics
routes in our region after the Ukraine-Russia
War in 2022, have accelerated these changes.
With the Israel-Palestine conflict and escalating
tensions around the Red Sea, security crises
have emerged. When we examine maritime
routes, the Suez Canal has become a global risk
zone. As a result, with traffic diverting towards
the Cape of Good Hope, commercial ships
attempting to reach London have experienced
10-day delays and a 30% increase in costs. Once
the project is completed, both cost and time
savings will give trade a much-needed relief.
We estimate that a ship attempting to reach
London will be able to complete its route in as
little as 25 days, down from 45.

Additionally, this project presents a win-
win situation for Middle Eastern countries. For
instance, in Iraq, governments have already
begun implementing measures to address
potential security risks, which supports
regional stability. The establishment of a secure
trade flow in the region, facilitated by the
Development Road project, will help mitigate

security risks.
5 the Corridor Wars?

® Tiirkiye stands out with its
strategic location. Serving as a bridge between
Asia and Europe, our country is located at
the intersection of trade corridors of different
powers. Especially the “Middle Corridor”
makes Tiirkiye a critical actor in this struggle.
This route, which extends from the Caspian Sea
to Tiirkiye and from there to Europe, allows
trade from China to Europe to occur safely and
quickly. This situation will definitely strengthen
Tiirkiye's authority in the region.

What is Tiirkiye’s position in

What will be the contribution
6 of Middle Corridor and
® Development Road to
Tiirkiye's goals of becoming a regional
logistics center?

“The development of new corridors could lead to major changes
in global trade. The popularity of these projects over time could
cause some countries to reconsider their trade strategies. This
could lead to major changes in the global trade map.”

It would not be wrong to say that the
Development Road Project, which connects
the Persian Gulf with a 1,200-kilometer
railway and highway, is a major step
towards our country’s goal of becoming
a logistics hub. The Development Road
Project will contribute to regional economic
integration as well as developing Ttirkiye’s
trade between the Middle East and Europe
in the future. On the other hand, the Middle
Corridor reinforces Tiirkiye’s position as a
bridge between Asia and Europe, placing
our country at the center of western trade
routes. In short, both the Middle Corridor
and the Development Road make Tiirkiye
the center of global trade and open it
to new investment opportunities and
collaborations. We expect this situation to
make Ttirkiye not only a transit country but
also a logistics hub.

How could Middle Corridor
7 offer alternative routes
® and change the dynamics
of trade between Europe and Asia?

The Middle Corridor could increase
competition in trade between Europe and
Asia, causing different logistics service
providers and countries to redefine their
roles in this process. For example, while the
current Northern Corridor largely passes
through Russia, the Central Corridor offers
a more diverse route to Europe via the
Caspian Sea, the Caucasus and Tiirkiye.
This alternative is seen as an option that can
balance Russia’s influence on energy and
trade.

Adopting the Middle Corridor as a
safe and stable trade route could increase
trade flows between Europe and Asia. This
makes it especially attractive for Asian
manufacturers who want to offer more
flexible and sustainable solutions in their
supply chain to Europe. Tiirkiye, as a rising
phenomenon of global trade, is seen as a
mechanism that connects the ends.

What are the advantages
8 and disadvantages of the
® Development Road project?
The project brings with it serious
advantages in terms of both cost and time.
The project, which significantly reduces the
time between Asia and Europe via Ttirkiye,
also provides cost savings in parallel.
This means that a more competitive trade
environment is provided.

The advantages of the process are of
course many. However, as we all guess,
the action plans for the Middle East are
still very fresh and may not be able to find
solutions to all issues soon. Although the
developments in Iraq are seen as positive,
all ends need to come together and regional
governments need to be determined and
determined on this issue in order for a
healthy trade project to develop.

Are e-commerce and
9 e-export effective in
® Corridor Wars?

It’s definitely effective. Today,
e-commerce and e-export are greatly
changing the dynamics of global trade
and playing an important role in corridor
wars. Increasing demand in e-commerce
and e-export causes more intensive use of
certain routes and optimization of these
routes. For example, the trend towards safe
and fast logistics solutions for the rapid
delivery of e-commerce products from Asia
to Europe attracts attention. This encourages
the development of alternative corridors
and the improvement of existing routes.

the next years?

1 O e In the next years,

alternative projects may come to the
agenda in line with current developments.
The development of new corridors may
lead to major changes in global trade. The
popularization of these projects over time
may cause some countries to reconsider
their trade strategies. This may lead to
significant changes in the global trade map.

What could happen in

www.lojistikhatti.com 49

: NEWS =



= NEWS

LOG ICS

Logistics is being reshaped with
artificial intelligence and sustainability!

TREND RADAR70

Insights. Shaping Tomorrow.
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» The report acts as a renowned guide for logistics professionals,
outlining key developments for the next decade
» Artificial intelligence (Al) cluster expands with five key trends:
Generative Al, Al €thics, Audio Al, Computer Vision, and Advanced Analytics
» Sustainability remains a top cluster, spotlighting Sustainable
Fuels and Renewable €nergy Infrastructure.

s the logistics landscape
continues to evolve rapidly,
DHL today unveils the 7th
edition of the DHL Logistics
Trend Radar, a biennial report that
highlights the foremost social, business,
and technological trends impacting
the industry. Since its inception in
2012, the report provides an in-depth
analysis of logistics trends, their impact,
progression, and associated challenges
and opportunities.

For each of the 40 trends—17 social
and business and 23 technological—the
radar outlines the predicted time to
adoption and their impact on logistics.
While trend clusters like robotics, the
Internet of Things, and digital backbone
continue to significantly affect logistics,
itis evident that the emerging field of
Al is making an increasingly substantial
contribution, and that sustainability
remains a top priority.

“The DHL Logistics Trend Radar is
an invaluable strategic resource for our
customers and logistics community,”
says Katja Busch, CCO and Head of DHL
Customer Solutions & Innovation. “It
consolidates key logistics trends, with
Al and sustainability taking the lead in
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this edition, driving the evolution of
businesses, consumers, and technologies
over the next decade. This empowers
our customers and us to stay competitive
in a demanding landscape.”

The relevance of Al for the logistics
industry has expanded significantly, as
reflected in this edition, which highlights
five prominent trends: Generative Al,

Al Ethics, Audio Al, Computer Vision,
and Advanced Analytics. These trends
collectively aim to transform logistics
processes by leveraging sophisticated
data analysis and generation,
enhancing human-computer interaction
through voice and sound analysis,
automating visual data interpretation,
and autonomously generating new
content based on learned patterns.
Considerations of ethical implications
of the Al technology leap are also being
outlined.

The sustainability trend cluster
spotlights two trends: Renewable Energy
Infrastructure and Sustainable Fuels.
These trends are essential for reducing
carbon emissions, enhancing energy
efficiency, and enabling sustainable
operations along the supply chain.

“The speed of transformation in

DHU has published its 7th
DHL Logistics Trend Radar,
revealing the most important
trends shaping the industry.
The report, published every
two years since 2012,
discusses how artificial
intelligence and sustainability
are revolutionizing the
logistics industry.

logistics is still accelerating. Alongside
the exciting opportunities of Al
unlocking unprecedented levels of
efficiency and innovation, the focus on
sustainable, resilient supply chains will
remain at the forefront of our customers’
strategic priorities” adds Klaus
Dohrmann, Vice President and Head of
Innovation and Trend Research at DHL
Customer Solutions & Innovation. “With
the DHL Logistics Trend Radar 7.0 we
remain committed to providing a tool
for the global logistics community and
beyond, where leaders can leverage these
insights to adapt proactively and foster
sustainable growth.”

In addition to the report’s emphasis
on technological innovation, the DHL
Logistics Trend Radar 7.0 also examines
social trends and their implications for
supply chains. These include Diversity,
Equity, Inclusion, Belonging (DEIB),
alongside the growing significance of
employee experience and workplace
health and safety.

The DHL Logistics Trend Radar is
founded on an integrated customer-
centric innovation approach, harnessing
key insights from thousands of
engagements at DHL Innovation Centers
globally. Each year, the four Centers—in
Germany, Singapore, the USA, and the
United Arab Emirates—attract more than
13,000 visitors. These interactions with
customers and DHL colleagues involved
in daily operations provide valuable
perspectives for logistics transformation.
Complementing these insights, the Trend
Radar also integrates classic research
methodologies and the expertise of key
opinion leaders from influential think
tanks, renowned consultancy firms, and
top-tier academia from around the world.



Gelecegin En Dogru Lokasyonu
Almanya’nin tek derin su konteyner limani Wilhelmshaven

tinyamn 6nde gelen konteyner
terminal operatérlerinden EU-
ROGATE tarafindan igletilen
ve Deutsche Bucht — Alman
korfezinde bulunan JadeWeserPort Wil-
helmshaven Konteyner Limaru, bolgede
yer alan diger limanlarla kargilagtirtldi-
gmda 6nemli avantajlar sunuyor. 18 metre
seyir kanal1 derinligine ve 16,5 metreye
kadar su ¢ekimine sahip olan JadeWeser-
Port, biiytik konteyner gemilerinin gelgit
zamanlarinda bile rahat bir sekilde girig
¢ikis yapabilmesi, Jade Irmag; icerisinde
700 metre dontis yapma imkan ve sadece
23 deniz mili uzunlugundaki kisa liman
giris cikis mesafesiyle dikkat cekiyor.
JadeWeserPort, konteyner segmentin-
de Almanya’min tigtincti biiytik limani
olmasinin yanu sira ham petrol, madeni
yag trtinleri, likit dogal gaz ve kimyasal
drtinler i¢in de 6nemli bir aktarma mer-
kezi konumunda. Limanda ayrica dokme
tirtinler, frigorifik ytikler, otomobil, gida,
parsel kargo ve proje yiikleri icin 6zel
aktarma tesisleri bulunuyor.

DEV GEMILERE
EV SAHIPLIGI YAPIYOR
JadeWeserPort Wilhelmshaven
Konteyner Limani'nin igleticisi olan
EUROGATE, diinyann en biiytik 10
adet konteyner kopriileriyle, 20.000"in
tizerinde TEU (yirmi ‘foot’ (30,48 cm)
esdeger birimi) kapasiteli yeni nesil biiytik
konteyner gemilerinin liman yiikleme
bosaltma iglemleri icin modern bir
altyapiy1 saghyor. Bu kapsamda Agustos
ay1 baginda en yeni ve dogrudan idare
binasindan uzaktan kumanda edilebilen
ilk iki konteyner kopriisii tanitildi. Son
dort hafta igerisinde Orient Overseas
Container Line denizcilik sirketine
ait ve her biri 24.000 TEU’dan fazla
kapasiteli “OOCL SWEDEN" ve “OOCL
DENMARK” gemileri Wilhelmshaven
Limani'na ilk girigini yapt.

JEDA’NIN ONEMI
DAHA DAARTACAK

Diger yandan Almanya’nin en
biiytik denizcilik sirketi Hapag Lloyd un
EUROGATE terminal operatoriine ortak
olmasinin da katkisiyla, JadeWeserPort
limaninin yoneticileri 6niimiizdeki yila
biiytik iyimserlikle bakiyor. Ciinkii
konteyner tasimacilig1 sektortiniin devleri
Hapag-Lloyd ve Maersk arasindaki
“Gemini Cooperation” adli uzun
vadeli operasyonel isbirligi anlasmasi

Konteyner tasimacaliginda Almanya’nin Ggincd buyik ve
tek derin su limani olan JadeWeserPort Wilhelmshaven,
dev gemilere ev sahipligi yapmaya, dahil oldugu yeni
servislerle hinterlant agini genisletmeye devam ediyor.

Subat 2025'ten itibaren baglayacak. Bu
yeni igbirligi her birine birer aktarma
kavsagimn (hub) tahsis edilmis oldugu,
7 seyir bolgesinde yer alan 26 sefer
hattindan olusuyor. Bu kapsamda
JadeWeserPort Wilhelmshaven
Konteyner Limani'na 700 metre
uzakliktaki Jade lokasyonu, Avrupa-Asya
ve Kuzey Avrupa-Kuzey Amerika arasi
hatlara entegre edilecek ve gelecekteki
kuzey kavsaklarindan (Nord-Hubs) biri
olarak, bu birlesmeden biiytik yarar
saglayacak.

DEMIRYOLU BAGLANTILI
YUK TASIMA MERKEZi

EUROGATE konteyner terminali
Wilhelmshaven’in hemen yarn baginda
180 hektar alan tizerine kurulu yiik
tasimacilik merkezi JadeWeserPort-GVZ
bulunuyor. Miimkiin oldugu 6lgtide
tren baglantilarryla donatilan GVZ
igerisinde yer alan araziler, bir inga hakk:
ihalesi gergevesinde uzun vadeli olarak
kiralantyor.

Wilhelmshaven JadeWeserPort-
Marketing GmbH & Co. KG Genel
Mudiirti Marc-Oliver Hauswald
bu konuda; “Tesis projelerinde,
heniiz tahsis edilecek alanlarm
miimkiin oldugunca demiryolu agma
baglanmasina, boylelikle de sirketlerin

biiyiik navlun hacimlerini demiryoluyla
gonderebilmelerine dikkat ediyoruz”
diyor.

Bu kapsamda cesitli demiryolu
isletmeleri Wilhelmshaven Limani'nu
tarifelerine dahil etmis durumda.
Maschen, Bremen ve Duisburg’un
bulundugu merkezlere haftada
diizenlenen birkag sefer, bu hinterlanda
konteyner tasimaciliginin sorunsuz bir
sekilde islemesine imkén veriyor.

P3 LOGISTIC, GVZ iCINDE
DEV TESIS KURUYOR

GVZ igerisinde yer alan sirketler
kiraladiklar1 6zel alanlarla; konteyner
deposu, konteynerlerin temizligi ve
tamiri, demiryolu baglantil1 8.000
metrekare biiytikltigiinde agir yiik
hangari ve proje yiiklemeleri igin 120 tona
varan kapasiteli 3 tavan vinci, 6n ve ardil
tagsimalari, ambarlama, montaj, aktarma
ve ihracat ambalajlar: gibi bir tirtin
portféyti sunuyor. Bu kapsamda kisa bir
stire 6nce 20 yildan uzun bir zamandir
Avrupa pazarlarinda faaliyet gosteren ve
on bir tilkede temsil edilen P3 Logistic
Parks sirketi, yeni lojistik tesisinin ti¢
hangarindan ilkini tamamladi. Yeni tesis,
12 metre ytikseklige, 31.000 metrekareden
fazla alana, 32 yiikleme kopriisiine sahip.
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Profesyoneli

Urkiye'de tasimacilik sektord, ekonomik blylmenin dnemli

bir paydas olmasinin yani sira cevresel etkileri nedeniyle

de dikkat ceken bir alan haline gelmistir. Son yillarda,

strdurdlebilirlik ve cevre koruma konulari giderek daha
fazla 6Gnem kazanirken, Tirkiye'deki tasimacilik sektérd de bu
dogrultuda cesitli cevreci uygulamalari hayata gecirmeye baslamistir.
Bu uygulamalar hem karbon emisyonlarini azaltmayi hem de ener;ji
verimliligini artirmayr amaclamaktadir. Regilasyonlari beklemeden
gelecege hazirlanmanin maliyeti daha dusik olacaktir.

Elektrikli Ve Hibrit Arac¢ Kullanimi; Turkiye'de tasimacilik
sektoriinde cevre dostu uygulamalarin basinda elektrikli ve hibrit
araclarin kullanimi gelmektedir. Karbon emisyonlarini azaltmak
ve fosil yakitlara olan bagimliligr azaltmak amaciyla, son yillarda
elektrikli araclara olan ilgi artmistir. Turkiye, elektrikli araclarin
uretimi ve kullanimini tesvik eden cesitli politikalar gelistirmektedir.
Ornegin, elektrikli arac satin aliminda vergi indirimleri ve cesitli
tesvikler saglanmaktadir. Bunun yani sira, sehir ici tasimacilikta hibrit
araclarin kullanimi da yayginlasmaktadir. Hibrit araclar hem icten
yanmali motor hem de elektrik motoru kullanarak daha disuk yakit
tlketimi ve emisyon sunmaktadir.

Yenilenebilir Enerji Kullanimi; Tasimacilik sektdriinde ener;ji
verimliligini artirmak ve fosil yakit kullanimini azaltmak amaciyla,
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi biytk énem tasimaktadir.
Turkiye, glines ve rtzgar enerjisi gibi yenilenebilir enerji
kaynaklarinin kullanimini artirmaya yonelik yatirimlar yapmaktadir.
Bu enerji kaynaklari, ¢zellikle lojistik sektértinde énemli bir rol
oynamaktadir. Ornegin, giines enerjisi ile calisan tasima araclari
ve depo tesislerinde glines panelleri kullanimi yayginlasmaktadir.

Bu sayede, fosil yakitlara olan bagimlilik azalmakta ve karbon
emisyonlari distrilmektedir.

Demiryolu Tagimaciliginin Tesviki; Demiryolu tasimaciligi,
karayolu tasimaciligina gére daha az karbon emisyonu Gretmesi
nedeniyle cevreci bir ulasim sekli olarak éne cikmaktadir. Turkiye'de
son yillarda demiryolu tasimaciligina yonelik yatirimlar artiriimistir.
Ozellikle yiik tasimaciliginda demiryolu kullaniminin tesvik
edilmesi, karayollarindaki trafik yogunlugunu azaltarak hem enerji
verimliligini artirmakta hem de cevre Uzerindeki olumsuz etkileri en
aza indirmektedir. Ayrica, hizli tren projeleri ile sehirlerarasi yolcu
tasimacihginda demiryolu kullanimi da artirilmaktadir.

Akilh Ulasim Sistemleri; Akilli ulasim sistemleri (AUS),
tasimacilik sektériinde cevreci uygulamalarin hayata gecirilmesinde
onemli bir rol oynamaktadir. AUS, trafik yonetimi ve araclarin
yakit tiketimini optimize etmek icin veri analitigi ve yapay zeka
teknolojilerini kullanmaktadir. Turkiye'de, 6zellikle blyuk sehirlerde
akilli trafik yonetim sistemleri kurulmus ve bu sayede trafik
sikisikhiginin azalmasi hedeflenmistir. Bu sistemler, araclarin optimum
hizda seyretmesini saglayarak yakit tiketimini azaltmakta ve karbon

52 www.lojistikhatti.com

A ¥ LOJiSTiGiN GELECEGi:
GREEN MOBILITY

Lojistik

emisyonlarini distrmektedir. Ayrica, akilli park sistemleri sayesinde
araclarin park yeri arama siresi kisalmakta ve boylece gereksiz yakit
tuketimi énlenmektedir.

Alternatif Yakitlar; Turkiye'de tasimacilik sektérinde cevreci
uygulamalar arasinda alternatif yakitlarin kullanimi da énemli
bir yer tutmaktadir. Biyodizel, CNG (Sikistiriimis Dogal Gaz) ve
LNG (Svilastiriimis Dogal Gaz) gibi alternatif yakitlar, geleneksel
fosil yakitlara kiyasla daha az karbon emisyonu Uretmektedir.
Turkiye'de 6zellikle otobus ve kamyon gibi agir tasitlarda CNG ve
LNG kullanimi tesvik edilmektedir. Bu sayede, tasima araclarinin
cevreye olan olumsuz etkileri azaltiimakta ve daha surdurdlebilir bir
tasimacilik sistemi olusturulmaktadir.

Karbon Ayak izi Hesaplamasi Ve Raporlamasi; Tirkiye'de
tasimacilik sektortinde faaliyet gosteren bircok firma, cevreye
olan etkilerini azaltmak amaciyla karbon ayak izi hesaplamasi
yapmaktadir. Karbon ayak izi, bir firmanin gerceklestirdigi tim
faaliyetler sonucunda atmosfere saldigi sera gazi miktarini ifade
eder. Bu hesaplamalar, firmalarin cevreye olan olumsuz etkilerini
daha iyi anlamalarini ve bu etkileri azaltmaya yonelik stratejiler
gelistirmelerini saglar. Turkiye'de bazi lojistik firmalari, karbon ayak
izini azaltmaya yonelik cesitli projeler hayata gecirmistir. Ornegin,
yakit tiketimini azaltmak, daha verimli gizergah planlamasi yapmak
ve dustk emisyonlu araclar kullanmak gibi énlemler alinmaktadir.

Kentsel Doniisiim ve Ulasim Altyapisi; Kentsel dontsim
projeleri, Turkiye'de cevre dostu ulasim altyapisinin gelistiriimesinde
onemli bir rol oynamaktadir. Bu projeler kapsaminda, sehir ici ulasim
aglari yeniden tasarlanmakta ve daha cevreci ulasim alternatifleri
sunulmaktadir. Ornegin, bisiklet yollarinin yayginlastirimasi, yaya
yollarinin artirilmasi ve toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesi
gibi adimlar atiimaktadir. Kentsel dontstumle birlikte, ulasimda
fosil yakitlara olan bagimliligin azalmasi ve cevre dostu ulasim
seceneklerinin artmasi hedeflenmektedir.

Egitim; ilk 6gretim seviyesinde derslerde yer verilmeye
baslayan azalt (reduce), tekrar kullan (reuse), donustar (recycle)
strdardlebilirlik farkindaligr olusmasi ve diinyamizin gelecegi icin
cok degerli.

Turkiye'de tasimacilik sektériinde cevreci uygulamalar,
strdurdlebilirlik ve cevre koruma hedefleri dogrultusunda hizla
gelismektedir. Elektrikli ve hibrit araclarin kullanimi, yenilenebilir
enerji kaynaklarinin yayginlastirilmasi, demiryolu tasimaciiginin
tesviki ve akilli ulasim sistemlerinin hayata gecirilmesi gibi
uygulamalar, sektérde cevreye duyarli bir dontstmin isaretlerini
vermektedir. Turkiye, bu alanda daha fazla yatirm yaparak ve
bilinclendirme calismalariyla cevre dostu tasimacilik uygulamalarini
yayginlastirmayi hedeflemektedir. Bu sayede, hem ekonomik
bUylume saglanacak hem de cevresel surdurulebilirlik icin dnemli
adimlar atilacaktir.




THRACATTA ROTA DEMIRYOLU

lagtirma ve Altyap: Bakant

Abdulkadir Uraloglu, 2024 yili

Ocak — Temmuz dénemine

ait ihracat amacli taginan yiik
verilerini acikladi. Demiryolu tagimacili-
g hem hiz hem de kapasite agisindan
Tiirkiye'nin ihracat potansiyelini arttir-
digim belirterek Bakan Uraloglu, “2024
yilinimn ilk 7 aylik déneminde 1,2 milyon
ton ihracat tasimas: gergeklestirerek gegen
yilin ayn: dénemine gore yiizde 13,2 artisla
rekor kirdik. Tiirkiye'nin demiryolu tagi-
macihiginin gelisen kapasitesi, 6niimtiz-
deki yillarda ihracat hacmini daha da ar-
tiracak. Demiryolu ile gerceklestirdigimiz
ihracat, tilkemizin ekonomik biiytimesinin
6nemli bir unsuru. Hedefimiz, bu aglari
genisleterek, Avrupa’min ticaret hatlarinda
Tiirkiye'nin stratejik roliinii daha da pekis-
tirmek” ifadelerini kullandz.

THRACATIN %86’SI ISTANBUL VE
CEVRE ILLERDEN

Demiryolu tagimacihgmda Istanbul
ve cevre illerinin 6nemli bir rol oynadigim
kaydeden Bakan Uraloglu, “S6z konusu
tasimalarin ytizde 86'smna denk gelen 1
milyon 32 bin tondan fazla yiik, Istanbul
ve cevre illerden tasindi. Bunun yani sira
[zmir, Eskisehir, Ankara ve Sivas gibi ille-
rimizden de ihracat tirtinlerini Avrupa’ya
ulagtirtyoruz” dedi. Uraloglu, bu tagimala-

qil
Medlog Lojistik’ten Aliagada yeni depo yatirimi

edlog Lojistik, 9 Eyliil
fzmir’in Kurtulusu'nun 102.
yil déntimiinde Aliaga’da
yeni bir depo agt1. Firma,
Aliaga deposu ile Nemrut Korfezi'nde tig
aktif limana yakin olmanin avantajiyla
Ege Bolgesi'ndeki lojistik faaliyetlerini
giiclendirmeyi hedefliyor.

Medlog Lojistik Aliaga deposu; Aliaga
limanlariyla arasindaki 2,5 km'lik kisa

rin Ttirkiye'nin lojistik gtictinti ve demir-
yolu tagimaciligimn ihracattaki 6nemini
ortaya koydugunu belirterek, Avrupa ile
baglantisallig1 saglayan demiryolu baglan-
tilariin hem ekonomik hem de gevresel
agidan biiytik katkilar sundugunun altim
¢izdi.

GUNDE EN AZ 8 YUK TRENI
AVRUPA’YA KESINTISIZ
TICARET SAGLIYOR
Bakii-Tiflis-Kars (BTK) demiryolu
hattimn faaliyete gecmesiyle Tiirkiye'nin
Asya ve Avrupa arasindaki ticaret kopriisii
olma roliiniin daha da giiglendigini vurgu-
layan Uraloglu, altyaps iyilestirmeleri ve
Avrupa ile Orta Asya demiryollari arasin-
daki isbirligi anlasmalarinin Ttirkiye nin
ihracat tagimaciliginda daha fazla sz sahi-
bi olmasini sagladigini belirtti. Ttirkiye nin
demiryolu tasimacihiginda Avrupa ile
olan baglarimn giderek giiclenmesi ve bu
alandaki ihracat yonelimlerinin stratejik
onemine deginen Uraloglu, “Ttirkiye ve
Avrupa arasinda islettigimiz giinliik en
az 8 ytik treni Avrupa’ya kesintisiz ticareti
saghyor. Thrag edilen iiriinlerin baginda
otomotiv yedek pargas, tekstil tirtinleri,
gida, elektronik tirtinler, kimyasal tirtinler,
¢imento ve insaat malzemeleri gibi tirtinler
geliyor. Bu tagimacilik altyapist sayesinde
sadece maliyet avantaji degil, ayni zaman-
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mesafe sayesinde dolum faaliyetlerinin
hizh ve verimli bir sekilde gergekles-
tirilmesine olanak tantyor. Daha huzls,
daha etkin hizmet vermek amaciyla 50
bin metrekarelik alana sahip olan, tam
tesekkdillii ve bakanlik onayl: 80 tonluk
kantarm konumlandirildigi Medlog Alia-
ga deposunda miisterilerin VGM (dogru-
lanmus briit agirlik) taleplerinin yam sira
blok dolum, paletli/kasali dolum, big bag

da gevre dostu ve stirdiirilebilir bir tagi-
macilik modeli sunuyoruz” dedi. Demir-
yolu ile tagimaciligin daha gevre dostu bir
segenek olarak 6ne ¢iktigini vurgulayan
Bakan Uraloglu, sera gazi azaltimini ve
rekabetgiligi hedefleyen Avrupa Yesil Mu-
tabakatina uyum saglamak ve Ttirkiye'nin
2053 net sifir emisyon hedeflerine ulag-
mak i¢in demiryolu tagimaciligimn kilit
rol oynayacagim vurguladi.
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dolum, bundle dolum, demir ¢elik
dolum, dokme tag dolum ve dokme
maden dahil tiim dolum ihtiyaglart
karsilanabilecek.

2011 yilinda faaliyetlerine
baglayan Medlog Lojistik, Ttirkiye
capinda 800 gekici, 386 vagon ve 18
demiryolu baglantili 26 konteyner
deposuyla genis yelpazede lojistik
¢oztimler sunuyor.
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Av. Seda Yilmaz

GLOBAL MEVZUATA UYUM

lojistik sektortintin onemli sinavi olacak!

at1ile Dogu arasindaki gele-

neksel lojistik koridorlarinda

son dénemde yasanan stkinti-

lar, Tiirkiye'nin tasimaciliktaki
énemini daha da artirdi. Orta Koridor,
Ttirk lojistik sektortintin biiytimesi agi-
sindan biiyiik firsatlar sunuyor. Milli ser-
mayeli cok sayida lojistik firmasi, global
oyuncu olma yolunda énemli adimlar
atiyor. Ancak operasyonel giig artip, hiz-
met sunulan cografya genisledikge huku-
ki sorunlar da biiytiyebiliyor.

Avukat Seda Yilmaz, lojistikte 6nleyi-
ci hukukun 6nemine dikkati gekti. Lojis-
tik firmalarimin hukuk birimlerinin ya da
damigmanlarimin proaktif hareket etmesi
gerektigine isaret eden Yilmaz, hukuk-
cularm gorevinin sorun giktiktan sonra
yargisal siireci takip etmek yerine, sorun
¢tkmadan riskleri analiz edip 6n almaya
dogru evrildigini vurguladi.

Yilmaz, 6zellikle Avrupa’da lojistik
sektoriine iligkin kurallarin hizla giincel-
lendigini belirterek, “Mevzuatta yapilan
degisikliklerin takip edilmesi, hatta de-
gisiklikler tasar1 asamasindayken firma
yonetimlerinin zamaninda uyarilmasiyla
milyonlarca avroluk olasi kayiplar 6nle-
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Lojistikte operasyonel gug arttik¢a, hukuk birimlerine daha
fazla is dUsuyor. Avukat Seda Yilmaz, lojistik firmalarinin,
hizmet cografyalan genisledigi dlcude hukuki sorunlarla
daha fazla karsilasabilecegine dikkati ¢ekti. “Mesela
Sinirda Karbon DUzenlemesi'ne hazirlik yapmayanlar
AB’de kontak kapatabilir” diyen Yilmaz, bu noktada
sorun ¢iktiktan sonra degil, dnceden riskleri analiz etmenin
sirketler icin buyUk 6nem tasidigini vurguladi.

nebiliyor. Bu sebeple ‘Legal Compliance
Adpvisory’ olarak tanimlanan 6nleyici
hukuk damgmanhigimn Avrupa’daki
etkinligi oldukga artmis durumda” dedi.

‘SINIRDA KARBON’A
HAZIRLIKLI OLMAYANLAR
KONTAK KAPATABILIR

IKlim krizi nedeniyle karbon ayak
izinin digtrilmesi i¢in atilan adimlara
isaret eden Yilmaz, kademeli olarak
zorunlu hale getirilen ve devlet politi-
kast halini alan diizenlemelere degindi.

AB tarafindaki ¢evresel uygulamalarin,
ozellikle Simirda Karbon Diizenlemesi gibi
calismalarmn, lojistik sektortinti 6nemli
olciide sekillendirecegini dile getirdi.
Yilmaz, “Fosil yakitlara dayali bir faali-
yet olarak lojistikte AB cografyasinda ile-
riye dontik ¢ok ciddi degisiklikler 6ngorii-
liiyor. Buradaki kurallar sektorii dogrudan
etkileyecek. Ote yandan kirletici unsurlarla
calisan ¢ok sayida fabrikann, faaliyetlerini
merkezden Dogu Avrupa iilkelerine kay-
dirtyor olmasi ise lojistik rotalarimi yeniden
sekillendiriyor” diye konustu.
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Cevresel diizenlemelere uyum sag-
layamayan sirketlerin, AB pazarinda
hizmet sunma yeteneklerini kaybede-
bilecegini vurgulayan Yilmaz, “Global
mevzuata uyum Snemli bir sinav haline
geldi. Sirketlerin, Simirda Karbon Diizen-
lemesi ve diger gevresel diizenlemelere
uyum saglamak igin stratejik planlama
yapmalar1 gerekiyor. Bu durum gevre
dostu teknolojilere yatirim gerceklestir-
meyi, yesil filolar olusturmayi, emisyon
raporlama sistemlerini kurmayi, hukuki
damgsmanlik almay1 ve tedarik zincirini
yeniden degerlendirmeyi igeriyor. Hazir-
likli olmayanlar AB’de kontak kapatabi-
lir” degerlendirmesinde bulundu.

‘LOJISTIK SEKTORU,
COK YONLU BiR HUKUKIi BAKIS
GEREKTIRIYOR’

Yilmaz, sektoriin tasima, depolama
ve glimriik islemleri gibi ¢ok sayida faali-
yet alanini kapsadigini, gerceklestirilecek
her iglemin de ulusal ve uluslararasi
diizeyde birgok diizenlemeye tabi tutul-
dugunu hatirlatti. Sirketlerin bu genis
yelpazedeki diizenlemelere hakim ol-
masinin ve getirilen her degisikligi takip
edebilmesinin hem zor hem de mecburi
oldugunu séyleyen Yilmaz, sunlari kay-
detti:

“Lojistik sektorii, cok yonlii bir huku-
ki bakis gerektiriyor. Bu anlamda dogru
takip, dogru analiz ve giincellemelere
uyum gosterebilme kabiliyeti i¢in hu-
kuki anlamda profesyonel danismanlik
hizmeti almak biiytik 6nem tagiyor.
Ornegin kara yolu tasgimacithginda CMR
Konvansiyonu'nda yer alan diizenle-

meler uluslararasi her tagima igin 6nem
arz ediyor. Burada gonderici, mallarm
tesliminden 6nce giimriik izni ve diger
formalitelerin yerine getirilmesi igin lojis-
tik firmasina gerekli belgeleri vermek
zorunda. Ttim stiregler tek tek siki takip
edilmezse taraflar {izerinde olmamasi
gereken sorumluluklar dogabiliyor.”

TURKIYE’DE ALT TASIMALARDA
DAHA COK SORUN YASANIYOR
Yilmaz, lojistik firmalari ytikii 3. bir
firmaya tasittirmak istediklerinde de
sorumlulugun yine kendilerinde olacag1-
na dikkati ¢ekerek, “Alt tagtyicinin mali
geg teslim etmesi ya da hig teslim etme-
mesi gibi sorunlar siklikla yasanabiliyor.
Uygulamada firmalar, kendisine yakin
gordiigi alt tagtyicilarla calistyor. Ancak
aralarmnda dtizenli calisma prensiplerini
belirleyen, hak ve yiikiimliiliikklere do-
ntik yazih bir sézlesme ise gogunlukla
bulunmuyor. Bu da somut uyusmazlik
mahkemeye yansidiginda ispat agisin-
dan sorunlara neden oluyor” bilgilerini
paylasti. Sektorde bir diger sik kargila-
silan sorunun ise demuraj yani bekleme
ticreti olduguna isaret eden Yilmaz, tasi-
yicinin yiikii limana ya da teslim yerine
gotiirdiigiinde, alicinin bunlar1 zama-
ninda teslim almayabildigini hatirlatti.
Yilmaz, bunun yaninda eksik ve yanlis
beyanlarin da dozvola stiresini tiikete-
bildigini ifade etti. “Vize alinamamast ya
da vize stirelerinin kisa stireli olmasi da
gtincel sikintilar arasinda bulunuyor”
diyen Yilmaz, bu tiir riskleri iceren 6zel
sozlesmeler yapilmazsa teslimat sorun-
lar1 ve mali kayiplar yasanabileceginin

altini ¢izdi. Yilmaz, bu ve benzeri olum-
suzluklarn sektérde giiveni zedeledigini,
sorunsuz, sistemli ve hukuka uygun cali-
san firmalarin ise giivenilirlik kazanarak
rekabet giictinii artirdiklarini vurguladi.

SUREKLILIK KAZANAN
ISLERDE CERCEVE
SOZLESME ONEMLI

Yilmaz, ¢ogunlukla standart bir tasima
sozlesmesinin e-posta tizerinden iki ti¢ sati-
1 gecmeyecek sekilde, ytikiin cinsi, miktar1
ve teslim alma ve varma yeri belirtilmek
suretiyle ve fiyat teklifinin kabuliiyle ger-
ceklestirildigini soyleyerek, soyle konustu:
“Miinferit tasimalarda, s6zlesmenin bu
sekilde kurulmasi bir sorun tegkil etme-
yebilir. Ancak lojistik firmalarimin stirekli
calistig1 miisterileri veya alt yiiklenicile-
riyle mutlaka tasima ve teslim sartlarmi,
stirelerini, gecikme / demuraj ticretlerini,
taraflarin diger hak ve ytikiimliiliikleri-
ni daha ayrintih diizenleyen bir gergeve
sozlesme akdetmeleri gerekiyor. Sonraki
miinferit anlagmalarda hiikiim olmamasi
durumunda bu cerceve sozlesme hiikiimle-
rinin uygulanmasi, dogabilecek sorunlarin
mahkemeye gitmeden ¢6ziilmesi i¢in 6nem
arz ediyor.”

SOZLESMELERDE iKLiM
DEGISIKLiGi VE DOGAL
AFETLERE YER VERILMELI
Depolama stzlesmelerinde nitelikli
tirtinlerin hangi sartlar altinda depoda
bekletilmesi gerektiginin mutlaka énceden
karsi tarafa bildirilmesi gerektigini anlatan
Yilmaz, “Tedarik zinciri kesintileri, iklim
degisikligi ve dogal afetler gibi mticbir
sebeplerle ilgili olarak kesinlikle s6zlesme
maddelerine detayl diizenlemelerin ko-
nulmasi 6nemli. Var olan s6zlesmelerde
ise tadiller yapilabilir. Ctinkii bu durumlar
gecikmelere ya da tirtinlerde bozulmalara
sebep olabiliyor. Burada tirtinlerin sigorta-
latilmasi da 6nemli” goriistinii dile getirdi.

‘SOZLESMELERIN DETAYLARI
KURTARICI ONEME SAHIP’

Yilmaz, sézlesmelerdeki her bir detayin
ileride gikacak sorunlarla bag etmede ¢ok
6nemli oldugunu vurguladi. Teslim stire-
lerinin tam hesaplanmast gerektigini ifade
eden Yilmaz, “Burada ekibin tecriibesi
devreye giriyor. Her teslimatin kendine
gore 6zel durumlart var. Detaylar kurtarict
6neme sahip. Olasi gecikme riskleri goz
Oniine alinarak, bu tarihler belirlenmeli.
Bekleme durumlarinda giinliik ne kadar
ticret isletilecegi; yiikleme, istifleme ve bo-
saltmann kimin yiiktimliiligiinde oldugu
gibi hususlarin agik¢a yazilmasi da 6nemli”
uyarisinda bulundu.
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“Lojistik firmalarinin surekli calistigi musterileri veya
alt yuklenicileriyle mutlaka tasima ve teslim sartlarini,

surelerini, gecikme/demuraqj Ucretlerini, taraflarin diger

hak ve yUkimloluklerini daha ayrintili dizenleyen bir
cerceve sozlesme akdetmeleri gerekiyor.”

Yilmaz, s6zlesmelerde yiikiin alis ve
varis yerlerinin, hangi gtimriiklere ug-
ranilacaginin da belirtilmesi gerektigine
dikkati ¢ekerek, sunlar1 syledi: “Tasima
komple mi, parsiyel mi olacak yazilmal1.
Yillik s6zlesmelerde, hangi periyotlarda
en fazla kag tasima talep edilebilecegi
belirtilmeli. Ornegin yillik sézlesmede
toplam 160 tagima icin anlasma yapilmus-
sa ya da yil boyunca sayist belirlenmeyen
bir sekilde anlagma yapilmussa, her hafta
veya her ay kag arag talep edileceginin
acikca yazilmasi gerekiyor. Hangi tirtin-
lerin tehlikeli madde oldugu, tasmmasi
yasak iirtinlerin neler oldugu ve dnce-
sinde tasimaciya dogru bilgi verilmezse
sonuglarmdan tagimacinin sorumlu
olmadigin gosterir agik diizenlemelerin
yapilmasi da 6nemli.”

DENIiZ YOLU VE
FRiGO TASIMALARI

Deniz tasimalarinda tagimacimn so-
rumlulugunun nerede baglayip nereden
bittiginin belirtilmesi gerektigini anlatan
Yilmaz, 1s1 kontrollii tasimalar gibi uz-
manlik gerektiren sevkiyatlar hakkinda
ise sunlar1 kaydetti: “Frigo tasgimalarda,
tirtintin kag derecede tasinmast gerekti-
8i, bolmeli sistem kullanilacaksa farkli
1silarin neler olmasi gerektigi gibi tiim
detaylar net sekilde belirlenmeli. Boya
tagimalarinda, tirtinlerin kaplarmin nasil
istiflenmesi gerektigi, mekanik alet ve
cihaz tagimalarinda ise sabitlenme y&n-
temleri ile kullanilacak aparatlar agikga
yazilmal.”

ODEME VE SIGORTA
AYRINTILI YER ALMALI

Sozlesmelerde 6deme ve sigorta ki-
simlarimin da ayrintili olarak ele alinmasi
gerektigini vurgulayan Yilmaz, soyle
konustu:

“Odemelerin ne sekilde yapilacag ve
vadelerinin agik¢a yazilmasi gerekiyor.
Odeme igin CMR aslmin génderilme-
sinin sart kosuldugu s6zlesmeler var.
Sigorta poligesinin rastgele alinmasi ve
firmanin kendisini sigorta teminati altin-
da ‘sanmast’ yapilan en biiyiik yanliglar
arasinda bulunuyor. Polige segilirken
oncelikle somut tasima bakimindan 6zel-
lik arz eden hususlara dikkat edilmeli.
Ornegin tagimanin yapilacag1 giizergahta
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korsan saldirist ihtimali bulunuyorsa bu
risklerin police kapsamuina déhil olup
olmadig1 incelenmeli. Teminat kapsa-
minda olmayan rizikolar bakimindan ek
teminat alinmali veya bagka bir polige
secilmeli. Muafiyet klozlari, muafiyet
oranlart titizlikle incelenmeli. Teminat
limitleri somut riziko ve tastyicimin so-
rumlulugunun azami sinirma paralel
olarak dogru sekilde belirlenmeli.”

GUMRUKTE UYGULAMALAR
HIZLA DEGIiSEBILiYOR

Yilmaz, ithalat ve ihracat iglemleri-
nin prosediirlerinin bilinmesinin de ¢ok
6nemli oldugunu hatirlatarak, “Mevzu-
atta degisen uygulamalar takip edilerek,
islemlerin saglanmasi gerekiyor. Be-
yannamelerde olmasi gereken bilgilerin
neler oldugu, giimriik giris-cikislarmda
hangi belgelerin istendigi gibi hususlarin
bilinmesi belirleyici oluyor. Uygulamalar
hizla degisebiliyor, sahadakilere 6nemli
gorevler dustiyor. Tasimacinin sorum-
lulugundaki islemlerin eksiksiz olmasi,
tagimanin bekleme ve gecikme olmadan
tamamlanmasi hem prestij hem de mali
risklerin 6nlenmesi bakimmdan 6nemli”
ifadelerini kulland.

KACAKCILIK VE YASA DISI
GOCMEN SORUNU
TEHDIT OLUSTURUYOR

Yilmaz, sektortin en tedirgin oldu-
gu konular arasinda yer alan mal ve
uyusturucu kagakgiligr ile kagak gogmen
sorununa da dikkati ¢ekti. Firmalarin
ekipmanlarimin kagakgilik vakalarina
karismasinin, markalarm korkulu riiyast
oldugunu dile getiren Yilmaz, sunlar
kaydetti: “Bu konuda Tiirk lojistik firma-
lar1 cok dikkatli olsalar da zaman zaman
iradeleri disinda olaylar yasanabiliyor.
Tagidig1 ya da tagittigr yiikiin iginden
kagak bir esya ¢tkmast, firmalarin adeta
kabusu oluyor. Bu duruma diigen firma-
larn tiim yiikleri incelemeye almabili-
yor. Karsilastigimiz vakalardan da ¢ok
iyi bildigimiz tizere tastyict bunun kendi
bilgisi ve sorumlulugu dahilinde olma-
digin ispat etse dahi boylesi denetim ve
sorusturmalara maruz kalmak, marka
imajimna zarar veriyor. Buradaki risklerin
hukuki sonuglarimin tiim ¢alisanlara ¢ok

iyi anlatilmasi ve bir kriz yonetimi hazirlig
yapilmast da gerekiyor. Yasanacak sorun-
larda izlenecek hukuki yol haritasin 6n-
ceden belirlenmesi gerekiyor. Benzer riskler
dorselere saklanan kacak gogmenler icin de
gegerli.”

DOZVOLA KOTALARI, HUKUKI
TAKIBIN ONEMINi ARTIRDI

Yilmaz, sirketlerin dozvola stireclerinde
yerel ve uluslararasi diizenlemelere tam
uyum saglamalarinin da 6nemine degindi.
Bagvurunun dogru ve eksiksiz yapilmasi,
gerekli belgelerin de tam sunulmas: gerekti-
ginin altini ¢izen Yilmaz, “Dozvola kotalar1
siirl tutuldugundan neredeyse sifir hata
ile calismak 6nemli hale geldi. Dozvolast
bulunan bir sirket, tasima esnasinda kendi-
sine verilen beyannameyi dikkatlice ince-
lemeli ve gondericinin onayini alarak yola
¢tkmali. Beyannamede alis ve varis yerlerini
kontrol etmeli, kendi dozvolasinin buna
uygun olup olmadigimni incelemeli. Aksi
takdirde yasanabilecek olumsuzluklarda,
tirtinlerin teslimat1 veya lojistik planlamalar
aksayabilir. Ulkelerdeki diizenleme degi-
sikliklerini takip edip uyum saglamak, bu
stirecteki zararlar1 en aza indirmeye katki
sagliyor” degerlendirmesinde bulundu.

‘YAPAY ZEKA VE OTOMASYON,
LOJISTIKTE ALISILMISI
DEGISTIRECEK’

Yilmaz, lojistikte otomasyon ve yapay
zeka uygulamalarmnm agirligmin artmasi-
nun, ig giivenligi, is¢i haklari ve tazminat
konularinda yeni diizenlemelere ihtiyag
olusturabilecegini de ifade ederek, sdzlerini
sOyle tamamladz1: “Yazihm algoritmalari,
otomasyon sistemleri ve diger teknolojik
yenilikler; patent, telif hakk: ve ticari sirlar
gibi fikri miilkiyet alanlarim etkileyebilir.
Otonom araglarin yaygmlasmasiyla olasi
kazalarda yiikiin zarar gérmesi ve gecikme
yasanmasi durumunda sorumlulugun kim-
de olacag ve riicu iligkilerinde uyusmaz-
Iiklar olugabilir. Ttim bunlar 6ntiimtizdeki
stirecte sektoriin kargma ¢ikabilecek konu
bagliklar1 arasinda bulunuyor.”
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Karayolu Tasimacihgi Sektori

BOGAZDA!

DAR

Dis ticarette yuzde 25,

ic tasimada ise yaklasik
YUzde 90 oraninda paya
sahip karayolu tasimaciligi
bir yandan mazot, sigorta
ve yol gegis Ucretleri gibi
alanlarda artan maliyetlerle
bogusurken, diger yandan
vize engelleri sorununu
asamiyor. UND, Schengen
vize engellerine karsi imza
kampanyasi baslatti.

tirkiye dig ticaretinin bel
kemigi konumundaki
uluslararasi karayolu
tasimaciligy, sahip
oldugumuz yaygin karayolu ulagtirma
ag1 sayesinde hem uluslararast hem de
i¢ tastmalarda kapidan kapiya yapilan
nakliye operasyonlarinda ytiksek
oranda tercih ediliyor. Ancak sekt6r
basta artis gosteren maliyetler olmak
tizere biiytik sorunlar ile bas ederken,
Schengen vizesi gibi yapisal sorunlar

ugragiyor.

‘NAVLUNLAR MALIYETLERI
KARSILAMIYOR’

UTIKAD Bagkan Yardimcist Aysem
Ulusoy, artis gosteren maliyetlerin
karayolu tasimaciliginin en biiytik
sorunu oldugunu soyledi. Ulusoy,
“Uluslararasi kara nakliyesi dis
ticaretimizin ayrilmaz bir parcasi
konumunda. Ulkemiz Avrupa igin
6nemli bir ticaret paydasi ve bu
konumda olmamizin en 6nemli
destekgisi karayolu nakliye sektorti.
Ancak sektortimtiziin navlun gelirleri
maliyetlerimizi bile karsilayamayacak
duruma geldi. Déviz kurundaki
seyir ihracatcimizin faaliyetlerindeki
hacmi ve karayolu nakliyesini de
dogrudan etkiliyor. Karayolu filomuz
atil konumda kaliyor. Filomuzu
calistirmak adina maliyetin altinda
yaptigimiz tagimalar bile oluyor. Tiim
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bu zorluklar arasinda gtiglii oldugumuz
alanlar1 korumamiz ¢ok 6nemli” dedi.

‘VIZE SORUNU DEVAM EDiYOR’
Artis gosteren maliyetlere ek
olarak yapisal sorunlarmn da karayolu
tasimacilik sektoriinti olumsuz
etkiledigini vurgulayan Ulusoy,
“Schengen vizesi temininde yaganan
sorunlar yapisal bir sorun olarak
karsimizda duruyor. Nakliye firmalar:
stirtictileri i¢in vize randevusu almakta
zorlantyor; yapilan bagvurularda ret
orani artt1 ve bagvurular ¢cok uzun
stirelerde sonuglaniyor. Kiiresel
stirficii agig1 sorununa ek olarak vize
problemlerinin karayolu nakliyecisini
olumsuz etkilemeye devam ettigini
vurgulayan Aysem Ulusoy, “Uluslararasi
Karayolu Tagimacilig: Birligi (IRU)
tarafindan agiklanan verilere gore
Ttirkiye stirticii ag181 en fazla tilkelerden
bir tanesi. Bunun tizerine vize retleri
meslegin tercih edilmemesi y6niinde
etki yaratiyor. Siur kapilarindaki uzun
bekleme stirelerini de g6z 6niine alirsak
siirticti sorununa acil ve kalic ¢6ziim
getirilmemesi halinde sektoriin stirtict
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istihdam kapasitesi biiyiik 6lgiide azalacak”
diye konustu.

UND’DEN ViZE ENGELINE KARSI
IMZA KAMPANYASI

Uluslararas Nakliyeciler Dernegi (UND),
Tiirk stirticiilerine uygulanan Schengen
vize engellerine dikkati gekmek ve sorunun
¢Ozitimii icin 28 Agustos’ta imza kampanyasi
baglatti. “Ttirk TIR Stirticiilerine Vize Engeline
Son Verin” baglikli imza kampanyasiyla Ttirk
stirticiilerinin yasadig1 vize sorunlarmnin
giindeme taginmas;, getirilen engellerin hem
AB hem de Tiirkiye ekonomisine zarar verdigi
i¢in kamuoyu olusturmasi amaglaniyor.

UND tarafindan baglatilan kampanya
metninde, “Ttirk stirtictileri, AB'nin
Ttirkiye’de tirettigi mali AB’ye, AB'nin kendi
iginde tirettigi mah Tiirkiye’ye ve Tiirkiye
tizerinden Kafkaslar, Orta Asya ve Orta
Dogu’ya tagimaktadir. Stirtictiye vize engeli
esas itibarryla Avrupa’min kendi ¢ikarina
aykar1 bir durumdur. TIR stirtictilerine yonelik
Schengen engeline dur deyin! Ticaretin
oniindeki bu duvari kaldirmak, bu haksizliga
son vermek icin imza kampanyamiza katilin”
ifadeleri kullanildu.
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Yapay zeka, teslimat rotalarinin optimize
edilmesinden akilli depo yonetimine, talep
tahmininden aniza 6nleme sistemlerine
kadar genis biryelpazede kullomlqrak‘
isletmelerinioperasyonel verimliligini
artinyor. Lanes Lojistik, yakin zamanda
wstik sektornunul etkileyecek yapay zeka
uygulamalarini paylasti.
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leIStIgI etklleyecek
YAPAY ZEKA TEKNOLOJILERI

eknolojinin hizla ilerlemesiyle

birlikte lojistik sektori,

yapay zeka (AI) gibi yenilikgi

teknolojilerin etkisi altinda
biytik bir dontistim yasiyor. Yapay
zeka, teslimat rotalarimnin optimize
edilmesinden akilli depo yonetimine,
talep tahmininden ariza 6nleme
sistemlerine kadar genis bir yelpazede
kullanilarak isletmelerin operasyonel
verimliligini artirryor. Ozellikle makine
Ogrenimi algoritmalari sayesinde lojistik
firmalari, karmasgik lojistik engelleri daha
hizli agabilirken, akilli depo sistemleri
stok yonetimini daha etkin bir hale
getiriyor. 20 yil agkin stire tecriibeye
sahip uzman kadrosu ile sektoriin
oncti firmalarina; karayolu, denizyolu,
havayolu, proje tasgimacilifi, demiryolu
ve kombine tagimacilik alaninda
alternatif ve yenilik¢i ¢6ztimler tireterek
entegre lojistik hizmetleri saglayan
Lanes Lojistik, yakin zamanda lojistik
sektoriinti etkileyecek yapay zeka
uygulamalarim paylasti.

OPTIMIiZE EDILMi$
ROTA PLANLAMA

Yapay zeka, lojistik sirketlerine
teslimat rotalarini optimize etmede
biytik destek sagliyor. Makine 6grenimi
algoritmalars, trafik yogunlugu,
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hava kogullari ve teslimat éncelikleri
gibi degiskenleri analiz ederek en

etkin teslimat rotalarim belirlemekte
kullaniliyor. Bu teknoloji, zaman ve
maliyet tasarrufu saglayarak teslimat
stireclerini iyilestirmeye yardimct
oluyor. Ornegin; bir algoritma,

gtinltik trafik modellerini ve anlik

hava durumu giincellemelerini g6z
6niinde bulundurarak, her sevkiyat
i¢in en uygun rota se¢imini yapabiliyor.
Sonug olarak, lojistik sirketleri daha
hizl teslimatlar yapabilir, miigteri
memnuniyetini artirabilir ve operasyonel
verimliligi maksimize edebilir.

AKILLI DEPO YONETIMI

Yapay zeka destekli depo yonetimi
sistemleri, stok takibi ve envanter
yonetiminde 6nemli kolayliklar sunuyor.
Bu sistemler, nesnelerin interneti (IoT)
sensorleriyle entegre calisarak stok
seviyelerini otomatik olarak izleyip
gtincelleyebiliyor. Bu sayede depo
yoneticileri, gercek zamanli olarak
envanter durumunu takip edebilir
ve stoklarin ne zaman yeniden
doldurulmasr gerektigini dogru bir
sekilde belirleyebilir. Ayrica yapay zeka
algoritmalari, gegmis satis verilerini
ve talep tahminlerini analiz ederek
siparis verme stireglerini optimize

eder. Bu teknolojilerin birlesimi, depo
operasyonlarimin verimliligini artirirken
ayni zamanda maliyetleri de azaltabilir.

TALEP TAHMINI VE
STOGUN OPTIMIZASYONU

Veri analitigi ve yapay zeka, lojistik
sirketlerinin talep tahminlerini dogru bir
sekilde yapmalarma yardimci oluyor. Bu
teknolojiler, ge¢mis satis verilerini ve diger
ilgili faktorleri analiz ederek gelecekteki
talep 6ngoriilerini gelistiriyor. Dogru
tahminler, gereksiz stok birikimlerini
onlityor ve depo yonetimini optimize
ediyor. Ayrica lojistik sirketleri miisteri
taleplerine daha hizlh yamit veriyor ve
hizmet kalitesini arttirtyor.

ARIZALARIN ONLENMESI VE
BAKIM YONETIMi

Yapay zeka destekli sensorler, lojistik
sirketlerinin arag ve ekipmanlarinin
stirekli olarak durumunu izleyebilir. Bu
sensorler, veri analizi yaparak araglarda
veya ekipmanlarda olusabilecek potansiyel
arizalar1 6nceden tespit edebilir. Bu sayede
bakim stiregleri daha planh ve etkili bir
sekilde yonetilebilir, operasyonel kesintiler
en aza indirilir. Bu teknolojik yaklagim,
lojistik sirketlerinin giivenilirliklerini
artirirken ayni1 zamanda bakim maliyetlerini
optimize etmelerine olanak tanir.
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Kuzeyin Giicii Tiirkiye'de...

eLETRIKLE SCAMALE 3300 KWLIK YoLCULUK

Isvec'in Sodertdlje kentinden tamamen elektrikli Scania 40R ile yola ¢ikan kadin striiciler 3 bin 300
kilometrelik yolculuk sonunda Turkiye'ye ulasti. Bu tarihi yolculuk 13 gun strdu. Seyahat boyunca Isveg,
Polonya, Cekya, Slovakya, Macaristan, Romanya, Bulgaristan ve Tirkiye olmak Uzere toplam 8 Ulke kat edildi.
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aklasik 38 ton azami ytikli
agirlik ile ile 21 Agustos 2024
tarihinde yola ¢ikan Scania
40R'nin ilk dolumlari Isve¢'teki
3 sarj istasyonunda gergeklestirildi. Baltik
Denizi'ni Karlskrona’dan feribotla gecen
elektrikli Scania, Varsova’da karaya ¢ikarak
Bratislava, Budapeste, Arad, Sibiu, Biikres,
Ruse ve Plovdiv'i gecerek 3 Eyliil 2024
tarihinde Edirne’den Tiirkiye'ye giris yapti.
Giizergah boyunca elektrikli Scania toplam
14 kez sarj igin mola verdi.

Scanianun elektrikli aractyla ilk uzun
mesafe seferini Scania E-Mobility ekibinde
cahisan Ines Kasumovic, Kristine Stalhand-
ske, Louise Tornsten, Amanda Gerdvall, Elin
Engstrom gerceklestirdi.

‘MUKEMMEL PERFORMANS’

Scania elektrikli aracin uzun mesafe per-
formansim mitkemmel olarak degerlendiren
stirtictilerden Ines Kasumovic “Stirtict igin
ortam gergekten sessiz, stabil ve uzun yolda
oldukga konforlu. Bu durum kullaniciyt
daha az yorgun hissettirirken, ayni1 zamanda
gevresinin de daha ¢ok farkinda olmasim
sagliyor. Dizel yakith modellerimiz ile ayn
ozelliklere sahip 40R, daha ¢ok bélgesel
tasimacilik igin uygun bir model olarak 6ne
cikiyor. Avrupa’da elektrikli araglara olan
talebin her gegen giin arttiginu goriiyoruz.
Nakliyeciler de en btiytik isletme giderleri
arasinda yer alan yakit giderlerini optimize
etmek amaciyla elektrikli araglar tercih
etmeye basladi. Scania olarak 2030 yilina
kadar toplam satiglarimin ytizde 50’sinin sifir
emisyonlu araglar olmasin hedefliyoruz.”
seklinde degerlendirdi.

‘2025 YILINDA TURKIYE
PAZARINA SUNACAGIZ’

Scania'min elektrikli seceneklerinin 2025
yilinda Tiirkiye pazarina sunulmasimin he-
deflendigini belirten Dogus Otomotiv Scania
Satis Miidiirti Bayazit Canbulat “Scania, Bol-
gesel uygulamalarda 400 ve 450 kW olarak 2
farkl: elektrik motoru sunuyor, bu tirtinlerle
operasyonlarinda modiilerlik, stirdiirtilebilir-
lik ve geleneksel kamyonlardan beklenenleri
kargilama ve hatta daha fazlasini sunma
potansiyeline sahip. Scania tarihinde su ana
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kadar elektrikli agir ticari arag ile gercek-
lestirilen en uzun seyahat, bu potansiyeli
destekleyecek verilerin toplanmast agisindan
da biiytik 6nem tastyor. Miisteri odakl
yaklagimu ile Scania, kullamalarmn ihtiyag-
larini gozlemlerken, ¢oziim igin neler yapa-
bileceginin datalarini da olusturuyor. Biz de
Scania Ttirkiye olarak elektrikli arag altyapist
calismalarimiza baglamus bulunuyoruz.
Ttirkiye’nin karayolu tasimacilik kapsamimn-
da menzil alternatiflerine gore bolgelerde
sarj istasyonlarina ihtiyag var, nasil ¢6ziim
iiretebiliriz gibi konular tizerinde calistyo-
ruz. Amacimiz bu araglar piyasaya sundu-
gumuzda en verimli bir sekilde operasyon-
larmin kesintisiz devam etmesi. Her zaman
soyledigimiz gibi bizim isimiz aslinda araci
sattiktan sonra baghyor” dedi.

‘TARIHE GECEN YOLCULUK’
Dogus Otomotiv Scania Pazarlama Mii-
diirii Omer Madazhoglu ise 3.300 kilometre-
lik bu yolculugun tarihe gectigini belirterek
“Bu y1l bizim igin ¢ok 6nemli. Dogus Oto-
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motiv ve Scania marka distribtitorltigtiniin
30. y1lin kutluyoruz. 30 yillik yolculukta
bircok yenilik veya ilklere sahit olunan bu
yolculukta bugiin de yarmin teknolojisine
hazirladigimiz bir désnemdeyiz. Tamamen
elektrikli bir kamyon ile 3.300 kilometre ya-
pilan bu seyahat tarihe rekor olarak gegebilir.
Biz bu siirece hem is modeli hem de gevresel
etkiler olarak bakiyoruz. Ttiirkiye’de de Sca-
nia olarak ciddi hedeflerimiz var. Stirdiirii-
lebilir yatirim ve stirdiirtilebilir ig modelleri
gelistiriyoruz. Gelecege daha temiz bir diinya
birakmak istiyoruz” seklinde konustu.

SCANIA 40R

Scania’nin en uzun rotastr gergeklestiren
Scania 40R modelinde 624 kWh kapasiteye
sahip 4 adet batarya bulunuyor. Bataryalarda
10 modiil ve 20 modiil bulunmakla beraber
bir aragta 1080 hiicre bulunuyor. Bataryalar,
350 kW’lik bir hizli garj cihaziyla 85 dakikada
sarj edilebiliyor. Aracin menzili, 40 ton ytik ile
440 km'ye kadar ¢ikabiliyor. Aracta bulunan
elektrik motoru frenleme sistemi, ayak fren-
leme ve motoru frenleme ile enerjiyi tekrar
bataryalara geri ytikliiyor. Scania globalde
yaptig1 batarya yatirim ve {iretimi ile pazara
sunacag tirtinler konusundaki tiim hizmetle-
re hazir oldugunu gosteriyor.
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otonom kamyonu
test siiriisiine cikti

Ford Trucks, otonom sUruUse olanak saglayacak Seviye-4 Otoyol Rilotu fonksiyonuna
sahip kamyonunu test sirisune gkardi. Daha verimli ve gUvenli tasimaalik icin
gelistirilen kamyonu Ulastirma ve Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu test etti.

tomotiv sektdriintin dontistimii-

ne 6nciiliik eden Ford Otosan'in

agir ticari ara¢ markast Ford

Trucks'm Ttirkiye’de bir ilk ola-
rak gelistirdigi ve otonom stirtistin 6niinii
agan Seviye-4 Otoyol Pilotu teknolojisine
sahip kamyonu Ulagtirma ve Altyap: Bakaru
Abdulkadir Uraloglu, ICA Yavuz Sultan
Selim Kopriisti ve Kuzey Cevre Otoyolu'nun
6zel olarak hazirladigs trafige kapali oto-
yolda test etti. Yapimini ICA'min tistlendigi
Kuzey Cevre Otoyolu'nda trafige kapah
sekilde gerceklesen test siirtistine Bakan
Abdulkadir Uraloglunun yaru sira Ford
Trucks’tan Sorumlu Genel Miidiir Yardimcist
Emrah Duman, IC Altyap: Grubu Genel
Miidiirii Serhat Sogukpnar, ICA Yavuz
Sultan Selim Képriisii Genel Miid{irii Alper
Akar katild1. Yapilan test stirtisiinde, Ford
Trucks'm Ttirkiye’de gelistirdigi Seviye-4
Otoyol Pilotu teknolojisine sahip ilk kamyo-
nu, lojistik merkezler arasindaki tasimacilik
faaliyetlerini, giivenlik stirticiistiniin goze-
timinde otonom olarak gergeklestirebilme
potansiyelini karutlach.

2025’iN iLK CEYREGINDE CANLI

TRAFIKTE DENEYIMLENECEK
Ulastirma ve Altyap1 Bakani1 Abdulka-

dir Uraloglu, “Artik elektrikli ve otonom
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araglar, hayatimizin bir gercegi. Bu ger-
cekten hareketle tiim yatirimlarimizin
odagma mobilite, dijitallesme ve cevre
duyarhihigr yerlestiriyoruz. Bu kapsamda
ttim ulasim modlarmda mevcut yol
kapasitelerini etkin kullanarak; seyahat
stirelerini azaltmak, trafik gtivenligini
arttirmak ve enerji verimliligi saglayarak
iilke ekonomisine katki saglamak icin
akalli ulagim sistemlerini yayginlagti-
riyoruz. Hig siiphesiz otoyolumuzda
gerceklestirilecek test stirtisii otonom
tastmacih@in gelismesi agisindan 6nemli
bir temel teskil edecektir. Ulkemizde bir
ilk olan bu projenin, Tiirkiye’de otonom
arag gelistirme faaliyetlerine de 6nctiliik
edecegine inantyorum” dedi.

Minimum miidahale ile gergekles-
tigi stirtis deneyimini de anlatan Bakan
Uraloglu, sunlart aktardi: “Soforliige
ihtiyag yok bu aragta, biz de deneyimle-
dik. Sollama senaryosu vardi. Arag kendi
kendine ondeki araca yaklastig igin
sollama yapmaya calisti; ama ayn1 anda
arkamizdan gelen bir arag da sollama
yapmaya calistig1 icin arac otomatikman
hizini yavaglatarak tekrar kendi seridi-
ne dondii, ondan sonra takip ettik. Bu
aragtaki biittin kameralarla, sistemlerle
beraber algilad1 ve bizi emniyetle durdu.

Stirtistimiizii bagariyla test etmis olduk.”
Yasal altyapryla ilgili de calismalar yapildigs-
n1 kaydeden Uraloglu, “Su anda ancak trafige
kapali yerde bunu yapryoruz. Oniimiizdeki
yihn ilk geyreginde bir yasal diizenlemeyle
trafigin daha disipline ve daha az yogun
oldugu yerde muhtemelen canli trafikte de-
nemelere baglayacagiz. Bunun altyapisini da
hukuki altyapisimi da olusturmaya bagladik”
seklinde konustu.

‘TASIMALARIN OTONOM SEKIiLDE
GERCEKLESTIRILMESINI
HEDEFLIYORUZ’

Ford Trucks'tan Sorumlu Genel Miidiir
Yardimcist Emrah Duman, “Ford Otosan
olarak agir ticari arag sektoriinde doniistii-
riicti bir adimi atmanun heyecanin yastyo-
ruz. Bugiin, sadece bir yenilik¢i teknolojiyi
test etmiyor; ayn1 zamanda, Tiirkiye'nin
miihendislik ve teknoloji alaninda ne denli
biiyiik basarilara imza atabilecegini bir kez
daha gozler 6niine seriyoruz. Bugiin burada
birlikte olmamuza vesile olan, yaklagik dort
yildir tizerinde ¢alistigimiz Seviye-4 Otoyol
Pilotu teknolojisi, bu hedeflere ulasmak i¢in
gelistirdigimiz en 6nemli projelerden biridir.
Otoyol tagimacihiginda kullaniimak tizere ge-
listirdigimiz bu teknoloji sayesinde, kamyon-
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ve Kuzey Cevre Otoyolu Isletmecisi ICA'nin
Alalh Ulagim Sistemleri (AUS) adin verdigi
teknolojisinden de yararlaruldi. Seyahat
stirelerinin azaltilmas, trafik gtivenliginin

larmmizin tagimacilik faaliyetlerini tamamen
otonom bir sekilde gerceklestirebilmesini
hedefliyoruz. Ford Otosan olarak, mobilite
ekosisteminin gelecegini sekillendiren bu tiir

verimlilik sagliyor. Ayrica operasyonlari
optimize ederek, insan hatalarmdan
kaynaklanan kazalari en aza indirmeyi
ve yakit titketimini ytizde 10'lara varan

yenilikgi ¢oztimlerle, sektore onciiliik etme-
ye devam ediyoruz” dedi.

SEViYE-4 OTOYOL PiLOTU

oranda azaltmay1 hedefliyor. Ford Trucks,
bu fonksiyon ile agr ticari arag stirtictisti
eksikliginden kaynaklanan lojistik tedarik
sorununa da ¢dziim getirmeyi amagliyor.

arttirlmasi, mevcut yol kapasitelerinin opti-
mum kullanimi, mobilitenin arttirilmast, gibi
amaglar dogrultusunda gelistirilen, kullan-
a-arag-altyapr-merkez arasinda gok yonlii

veri aligverisi ile izleme, 6l¢me, analiz ve
kontrol iceren AUS sayesinde Ford Trucks'n
Seviye-4 Otoyol Pilotu trafige kapah alanda
ttim testleri basariyla gerceklestirdi. Ford
Trucks, gelistirme ve dogrulama galismalar:
sonucunda, bir kamyon siirticiistintin giinltik
siirtistiniin ytizde 901 kargilayacak, normal
siirtis kogullarinda siirticii destegine ihtiyag
duymadan kendi kendine yol alabilen bir arag
teknolojisi gelistirmis oldu.

Sonraki asamada, Ford Trucks'm Seviye-4
Otoyol Pilotu trafige agik otoyollarda giiven-
lik stirticiisti esliginde ilk deneme siirtiglerine
baglayacak. Bu deneme siirtisleri ile farkl
senaryolar tespit edilip analiz edilecek; aymi
zamanda, emniyet seridine yanasma, gece ko-
sullarinda stirtis, kotii hava kogullarma uyum
saglama ve acil durum manevralari gibi yeni
davrans setlerinin her asamada gelistirilmesi
de hedeflenecek.

Otoyol tagimacihiginda kullaniimak
tizere gelistirilen Seviye-4 Otoyol Pilotu;
serit takibi, 6ndeki araca gére huzi ve me-
safeyi ayarlama, yan seritleri kontrol edip
gerektiginde serit degistirme ve ardindan
tekrar geridine donme, dur-kalk manevralar
gibi kritik stirtis davramglarini basartyla
gerceklestiriyor.

Seviye-4 Otoyol Pilotu, ¢ekici tizerindeki
ileri teknoloji tirtinii sensorlerle gevresini al-
giliyor, hareketlerini planhyor ve planlanan
rota tizerinde aksiyonlarim gerceklestiriyor.
Fonksiyon; algilama, lokalizasyon, cevre
modeli, karar verici, siirtis planlama ile kont-
rolcti gibi yazilim bloklarmdan olusuyor.

Yeni nesil bu teknoloji; verimlilik, gii-
venlik ve stirdiirtilebilirlik agisndan pek ¢ok
avantaj sunuyor. Lojistikte artan talebe bagh
maliyetleri diistirtirken, araglarmn giinlitk
kullarum stiresini artirarak daha ytiksek

FORD TRUCKS iSVICRE PAZARINA GIRIS YAPTI

YENI SENARYOLAR DA
TEST EDILECEK

Ford Trucks, ‘Generation F’ vizyonuy-
la sifir emisyonlu, baglantili ve otonom
teknolojilerle biiyiik bir dontisiim baglatt1.
Bu vizyonun bir parcasi olarak Ford
Trucks, otonom stirtis teknolojisinin ag1r
ticari tastmacihikta kullamimu i¢in 2020"den
bu yana Seviye 4 Otoyol Pilotu teknolojisi
tizerinde caligiyor.

Ford Otosan miihendisleri gelistirdik-
leri yapay zeka ve robotik algoritmalari
biittinciil bir yazilim mimarisine entegre
ettikten sonra Seviye-4 Otoyol Pilotu
gelistirme faaliyetlerini simiilasyon orta-
minda ve trafige kapah otoyolda fiziksel
arag tizerinde son bir yildir test ederek
gerekli dogrulamalarim tamamladi. Bu
noktada Yavuz Sultan Selim Kopriisii

Ford Trucks, Bati Avrupa biytime planiigin kilit pazarlardan biri
olan Isvigre'ye girerek Avrupa'daki genislemesini siirdiriiyor. Bu hamle
ile Ford Trucks, DACH bolgesindeki (Almanya, Avusturya ve Isvigre)
konumlanmasini tamamlamig oldu. Genis Griin portfoyu ve yenilikgi
teknolojileriile Avrupa'da yogun talep géren Ford Trucks, Isvicre paza-
rinda 100 yili askin uzmanliga sahip Auto AG Group'un bir istiraki olan BF
Import AG ile ortaklik kuracak. Ford Trucks pazara girisi ile 2024 yilinda
Isvigre'de 5 stratejik lokasyonda faaliyete baslayarak, 2025 yili sonuna
kadar 8'den fazla lokasyonda bayi agini daha da gliglendirecek. Bu
ishirligi, Ford Trucks'in sifir emisyonlu tasimacilik alanindaki yatirimlari
agisindan da 6nem tagiyor. Elektrikli araglar igin gl bir potansiyele
sahip olan Isvigre, Ford Trucks tarafindan tasarlanan ve 2025 yilinda seri
Uretime gececek olan ilk elektrikli kamyonun pazara sunulacagi 6ncu
Ulkelerden biri olacak.

Ford Trucks Lideri Emrah Duman, “Avrupa'daki varligimizi genis-
letirken Isvicre pazarinda saygin bir isim olan BF Import AG ile ortaklik
yapmaktan heyecan duyuyoruz. Gelecegin mobilitesinin 6n saflarinda
yer alan bir marka olarak, Isvicreli musterilerimizin operasyonlarini ileri
teknoloji ve verimlilikle gelistirmeye kararlyiz" dedi. DACH Bolgesi Lideri

Selim Yaziciise sunlari aktardr: “isvigre'deki faaliyetlerin baslamasiyla
birlikte Ford Trucks'in uluslararasi musterileri artik Ford Trucks yetkili
merkezleri tarafindan saglanan hizmetlerden faydalanabilecek. Isvicre,
elektrikli arag altyapisindaki gelismis sistemler, H2 altyapisindaki gelis-
meler ve ilgili tesvikler ile elektrifikasyon donustiminin énct lkeleri
arasinda yer aliyor. BF Import AG ile gerceklestirdigimiz isbirligimizle,
Isvigre pazarindaki musterilerimize yaratici ve verimli g6ztmler sunmaya
devam edecegiz.”
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RENAULT TRUCKS

Euro Point filosu artik,
yiizde 100 Renault Trucks

ersin merkezli Aktas Sirketler Grubu’nun en yeni sirketi
olan ve basta Hollanda, Almanya ve ingiltere olmak
Uzere tim Avrupa Ulkelerine yas meyve-sebze ve de-
niz UrUnleri lojistigi gerceklestiren Euro Point Lojistik,
genc filo hedefi dogrultusunda yeni alimini gerceklestirdigi 31 adet
Renault Trucks T 520 cekici ile tim arac parkini yeniledi. Sirketin
teslim aldigi otuz birinci ara ise Ustiin donanimi ve turuncu rengi
ile Turkiye'de tek. Aktas Sirketler Grubu Yénetim Kurulu Baskani ve
Euro Point Lojistik Kurucusu Celal Aktas ve Genel MdUru Sercan
Aktas'in katildigi térende cekiciler, Renault Trucks Tarkiye Ticari
Direktort Ozglr Firat, Filo Misterilerinden Sorumlu Ulke Miidiir(
Cihat Kayan, Bolge Mudurt Can Satir, Erman Ticari Araclar Yone-
tim Kurulu Baskani Mehmet Deniz, Genel Mduirt Ahmet Gozl
ve Satis Mudurt Can Aris tarafindan teslim edildi. Euro Point
Lojistik, yeni arac alimlarinda Renault Trucks Finansal Hizmetler'in
(RTFS) avantajli finansman paketlerini degerlendirdi. Satis sonrasi
hizmetlerini Renault Trucks Mersin bayisi Erman Ticari Araclar ile
yonetecek olan Euro Point, Reference Bakim Onarim Sézlesmesi'ni
kullanacak. Celal Aktas térende yaptigi aciklamada; “Diger grup
sirketlerimiz icin de son alti aydir Renault Trucks T520 cekici alimlari
yaptik. Memnuniyetimiz dogrultusunda ise daha énce filosunda hic
Renault Trucks cekici bulunmayan Euro Point Lojistik arac parkinin
tamamini yeniledik. Basta performansi, yakit tasarrufu ve verimliligi
olmak Uzere Renault Trucks T520 araclarin yeni kabin konforu da
sUrictlerimiz tarafindan takdir ediliyor” dedi. Erman Ticari Araclar
Yonetim Kurulu Baskani Mehmet Deniz ise; “Aktas Sirketler Grubu,
Renault Trucks'in sundugu tim Urlin ve hizmetlerden en iyi sekilde
faydalaniyor. Renault Trucks'in en guicli ve donanimli cekicilerini
tercih ediyor. Bizler de araclarin ilk gtink performanslariyla yola
devam etmeleri icin tim &zeni gosteriyoruz. Simdi de grup sirket-
lerinden Euro Point Lojistik, Renault Trucks filosuna sahip oldu.
Filonun tamaminin tek markali olmasi hem sirket hem de bizler icin
buytk bir operasyonel kolaylik sagliyor” dedi.
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OTOKAR

Ik satisi gerceklestirilen
Otokar e-Atlas
yollara ¢ikti

tokar, ATLAS kamyon ailesinin yizde

100 elektrikli yeni tyesi e-ATLAS In ilk

satisini yapti. Otokar, bu satisla Turki-

ye'deki ilk elektrikli hafif kamyon satisini
da gerceklestirmis oldu. Otokar e-Atlasin ilk mds-
terisi Standart Kati Atik oldu. Hidromak tesislerinde
gerceklesen teslimat térenine, Standart Katr Atik
firmasindan Aydin Balkar, Otokar Bayisi Gaziantepli
Kardesler Genel Mudur Yardimaisi Aykut Ucar, Satis
Mudurd Gékhan Aytemiz, Otokar Kamyon Satis
Mudirii Emre Sarp, Yurt ici Kamyon Satis Lideri
Umit Sanglder ve Kamyon Bolge Satis Yoneticisi
ibrahim Gl katildi. e-ATLAS, Standart Kati Atik
filosunda, yogun insan trafiginin oldugu dar sokak-
larda ¢op toplama araci olarak gorev alacak.

Sektorde 20 yila yakin stredir alternatif yakith
araclar alaninda énemli basarilara imza attiklarini
vurgulayan Otokar Ticari Araclar Lideri Kerem Er-
man, “Kamyon Urln ailemize ekledigimiz ve ayni
zamanda ilk satisini gerceklestirdigimiz e-ATLAS
ile basari hikayemizi bir adim daha ileri tasiyoruz.
Turkiye'de satilan ilk elektrikli hafif kamyonun Oto-
kar e-ATLAS olmasi bizim icin ayrica mutluluk verici.
Otokar'in elektrikli kamyon ailesi yeni modellerle
onUmuzdeki dénemde biytimeye devam edecek”
dedi.

Otokar'in hafif kamyon segmentindeki basarisini
yeni araclarla pekistirdigini belirten Kerem Erman
soyle devam etti; “Otokar ATLAS ile 2013 yilinda
adim attigimiz hafif kamyon segmentinde, sekto-
rin oncelikli tercihleri arasinda yer almayi basardik.
Gectigimiz yil satilan her bes hafif kamyondan biri
ATLASt1. Simdi ailenin yeni Uyesi e-ATLAS, kentsel
lojistik, ekspres teslimat, soguk zincir tasimaciligi
basta olmak Uzere ticarete cevreci bir cdzm suna-
cak. Farkli stirtis modlariyla isletmelere daha ylksek
verimlilik saglayacak olan e-ATLAS, sifir emisyon ve
sessiz srls ozellikleriyle de sehir yasamina katki
saglayacak” aciklamasini yapti.
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SCANIA
AS Star, filosunu Scania cekicilerle gliclendirdi

markasinin kalitesi, konforu, gtveni-
lirligi, servis agi, yol yardim hizmeti,
yakit ekonomisi, ikinci el degeri, tercih
nedenlerimizin ilk siralarinda bulunuyor”
actklamasinda bulundu.

Konya Agir Vasita Satis Mudurt Meh-
met Canlier ise AS Star ile gerceklesti-
rilen bu is birliginden her iki tarafinda
buylk bir memnuniyet duydugunu
belirtti.

cak. As Star'in yeni araclarinin teslimati
icin dizenlenen torene Konya Agir Vasi-
ta Satis Mudurd Mehmet Canlier ve AS
Star adina operasyon sorumlusu Hakan
Karslh katildi.

Hakan Karsli, filolarinda daha 6nce
kullandiklarr Scania araclarinin gosterdi-
gi performanstan memnun olduklarini
ve bu sebeple Scania ile devam etme
karari aldiklarini belirterek “Scania

drkiye'nin 6nde gelen lojistik
firmalarindan AS Star, arac
filosunu glclendirmek amaciyla
Scania 560R Super Dynamic
modelini tercih etti. Scania Yetkili Sati-
cisi Konya Agir Vasita tarafindan satisi
gerceklestirilen 14 arac, 6zel Lime Green
rengi ile dikkat cekerken, Ustin perfor-
mansi, konforu ve yenilikci 6zellikleriyle
de AS Star'in operasyonlarina giic kata-

VOLVO TRUCKS

Sanhurfa Itfaiyesi
giiciine
Volvo Trucks
katilch

olvo Trucks, masteri listesine
Sanliurfa Buyuksehir
Belediyesi itfaiye Daire
Baskanligi'ni da ekledi. 2
adet Volvo FM380 HP 4x2 ve 1 adet
Volvo FIMX420 HP 6x4'ten olusan
yeni filo, Sanliurfa itfaiyesi’ne teslim

edildi. 3 yeni kamyonun Ustyapisi
Volkan itfaiye tarafindan yapildi. 42
metrelik merdivenli itfaiye araci olan
Volvo FIM380 HP 4x2 ve 60 metrelik
merdivenli itfaiye araci haline getirilen
Volvo FMX420 HP 6x4, Sanliurfa ve
civar illerdeki itfaiye ihtiyaclarinin daha
verimli, pratik ve glvenli yapilmasina
yardimci olacak.

Sanlurfa itfaiyesi, her iki Volvo Trucks
modelini tercih ederken kullanim amac-
larini 6nceliklendirdi. Kisisellestirilebilme

ozellikleriyle 6ne cikan Volvo FM ve Vol-
vo FMX, alcak tavanl kabinindeki yapi-
lari nedeniyle merdivenli itfaiye aracina
uygunluklari, yiksek merdivenli ekip-
manlarda sasi mukavemetinin yiksek
olmasi ve uzun dingil mesafesi opsiyonu
sayesinde, itfaiye kullanimina gore Ure-
tildi. Ayrica dar alanlarda fayda saglayan
manevra kabiliyeti, glivenlik donanimlari
ve verimli motorlarin sagladigi maliyet
avantajl tim Volvo Trucks modellerinde
oldugu gibi Volvo FM ve Volvo FMX'in

de 6ne cikan diger 6zellikleri oldu.

Volvo FM, sundugu genis seceneklerle
sehir icinde, limanlarda, santiyelerde;
her isin Ustesinden geliyor. Yatakli ve ya-
taksiz 6 kabin boyutu; iki, tc veya dort
aks, ekstra alcak ve yuksek sasi veya
330 ile 500 HP arasinda degisen gucteki
farkli yakit alternatiflerine sahip aktarma
sistemleri gibi bircok secenek de mev-
cut. Volvo FM, ihtiyaclara uygun olarak
uretilebilmesiyle verimlilik anlaminda
rekabette 6ne cikiyor.
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